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Vorwonzxt

Die Akademische Fliegergruppe Karlsruhe hat es zur Tradition
werden lassen, in jedem Jahr iiber ihr Tun und ihre Pline Re-
chenschaft abzulegen.

Auch der vorliegende vierte Jahresbericht soll unseren Freun-

den und Gonnern von dem Leben der Gruppe berichten.

Er soll aber auch all jenen Dank sagen, die uns mit Rat und
Tat zur Seite standen und damit erst die Grundlagen fiir das

Gelingen unserer Arbeit legten.

Mit Freude erfiillt es uns, auch diesmal feststellen zu kénmen,
dafl wir unserem Ziel, die wissenschaftliche Arbeit zu akti-

vieren, wieder einen Schritt ndher gekommen sind.




HORST GREISNER 1'

Am 12. Juli 1954 ereilte unseren Kameraden, den
Studenten des Maschinenbaues Horst Greisner
der Fliegertod.

Es wird menschlichem Erkenntnisvermdgen wohl
immer unerforschlich bleiben, warum er gerade
beim sechsten Alleinflug in etwa 60 m Hohe einen
Bedienungsfehler machte, der zum Absturz fiihrte.

Am 20. Mirz 1928 in Allenstein (Ostpr.) geboren,
studierte er als Ostflichtling im siebten Semester
in der Fachrichtung Maschinenbau an der Frideri-
ciana zu Karlsruhe und hatte die Absicht, Stro-
mungslehre und Flugzeugbau als besondere Ver-
tiefungsficher zu wihlen.

Auf dem Flugplatz aufgewachsen = sein Vater war
Flugplatzkommandant - gehdrte seine Liebe der
Luftfahrt, und sein EntschluB, hier im Westen,
ganz auf sich allein gestellt, das Studium der In=-
genieurwissenschaften aufzunehmen, kann nur aus
dieser inneren Verbundenheit erklirt werden.

So hob er auch als Griindungsmitglied im Mai 1951
die Akademische Fliegergruppe Karlsruhe mit aus
der Taufe. Er war ung allen seither ein lieber und
friohlicher Kamerad, der stets mit Begeisterung bei
der Sache war.
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A, Verwaltungsangelegenheiten
1. Geschiftsbericht

a) Ausgabent

Doppel-Raab V6: Instrumentierung, Transport b 500.—
Bau L-Spatz 55, Instrumentierung, Transport W 2.200.—
Anschaffung Blicker Bii 181, Instrumentierung,Transport DM 13.070.—
Anschaffung Seilriickholwagen M 300.—
Vergleichsfliegen in Frankreich M 1340, —
Flugbetriebskosten M 2.095.—
Flugplatzmiete DM 500.—
Versicherungen M 1.925.—
Werkstattleiter M 990, —
Werkstattunkosten (Reparaturen, Werkzeug,Material u.a.)Dd 1.170.—
Geschéftsbedarf, Miete, Strom, Sonstiges M T5T o=
DM 26.847.—

b) Kassenstand: DM 793 e—
IM 27.640.—

¢) Einnahmen:

Spenden aus Industrie und Wirtschaft i)
Zuwendung der Karlsruher Hochschulvereinigung o
Preis Karlsruher Flugwoche 1954 M
Beitrige M 820.,—
Aus dem Exlcursionsfond der Techn. Hochschule b
Zuschuse der Stadt Karlsruhe fiir Flugplatzmiete |
M

d) Durchlaufende Gelder:

Vom Bundesverkehrsministerium fiir die Forschungs—
auftrdge "Untersuchung von Windenschleppseilen" und
"Wermessung des Startvorganges von Segelflugzeugen

bei Windenstartbetrieb™ zur Verflizung gestellt M 21.000.—
Davon bisher abgerechnet DM 15.687.—
e) Stiftung Doppel-Raab V6 DM 5.400.-—
Stiftung von 2 automatischen Sitzfallschirmen M 2.500.—

2.) Vorstandswahlen

In der Mitgliederversammlung am 12.11.54 wurde folgender Vorstand ge—
wahlte

1. Vorsitzender: Dipl.-Ing. Helmut Eniille
2. Vorsitzender: cand.mach.Willi Schénauer
3, Vorsitzender: stud.mach.Gebhard Schramm

In der Mitgliederversammlung am 10.5.55 wurde nur das Amt des 3. Vor-
gitzenden durch Herrn stud.mach.Ludwig Leineweber neu besetzt. Der augen—
plickliche Vorstand wurde in der Mitgliederversammlung am 15.11.55 ein=—

gesetzt:

1. Vorsitzender: Dipl.-Ing. Ottomar Steegborn
o, Vorsitzender cand.mach. Edwin L e y
3. Vorsitzender: cand.mach Ludwig Leineweber
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3. Neuerwerbungen

Fluggerdt:
In diesem Berichtszeitraum konnten wir unseren Fluggerdtepark betréchtlich
erweitern.
Flir die Anfingerschulung und fir Ubungszwecke erhislten wir einen Doppel-
raab V6 geschenkt.,

Als Schul- und Lei-
iy T AN LA < stungsmaschine fiir
' ' die Fortgeschritie—
nen bauten wir in
unserer leider im-
mer noch zu klei-
nen Werkstatit einen
L-Spatz 55.
Erstmalig fiir die
Akaflieg war die
Anschaffung einer
Motormaschine wom
Typ Bii 181 "Best—
mann".

Fahrzeuge:

Unser Traum von ei-

ner selbstfahrenden

Segelflugzeugstart—

winde ging jetzt in

Erfiillung. Die Firma
Badenwerk AG stellte
uns einen 3,5

Unser L-Spatz 55 auf dem Fluggelinde
Karl sruhe - Forchheim

Opel-Lastwagen zur
Verfiigung, asuf wel-— -
chen wir die Winde -
montierten,die bis-—
her als AnhiZnger
transportiert wer-
den mufite.Das zeit=
raubende Auf- und
Abbauen der Start-
winde zu Beginn und
Ende eines Flug-
dienstes entfdllt
somit.

Unsere beiden seit-
her gebrauchten
Seilriickholwagen
vom Typ Adler 1,7
ltr.und Ford Taunus
1,2 1ltr. muBten in-
folge Altersschwiche
suger Beiriabige- Kurz vor dem Start unserer Biicker 181 Bestmann
setzt werden. Als

Ersatz wurde ein ‘
Opel Olympia, Baujahr 35, angeschafft, Eine Dauerl@sung stell? diese An-—
schaffung sber nicht dar, weil auch dieser Wagen bereits guseinanderzufallen

droht.
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Unsere Bemiihungen gehen dahin, einen robusten, gelindegingigen Wagen, etwa
von der Art eines Jeeps, 2zu bekommen. Unseren zahlreichen Bemilhungen blieb
bis jetzt allerdings der Erfolg versagt.

Der uns von der

Pirma Deimler-Benz [ ::“ﬁﬁ*—*-.: = T I e =
AG zur Verfiigung i = *' ' = o i il
gestellte 1,5 1 ';t
Mercedes-Last-
kraftwagen wurde '
als Werkstatt- und
Instrumentenfahr—
zeug eingerichtet.
Gleichzeitig dient
er als Schleppfahr-
zeug fir unsere
Segelflugzeug-
ransportwagen und
als Starthilfawa-
gen, So ist darin
z.,B, die Blinkan-—
lage fiir die Ver—
stéindigung zwi-
schen Startstelle
und Startwinde, so-
wie die Funksprech-
anlage fiir den Ver-
kehr zwlschen Bo- Unsere Segelflugzeug-Startwinde
den und Flugzeug ' ;

untergebracht.Die

fiir den Flugdienst
BT TS, i e T notwendigen Gerit-
=il (™ schaften finden

hier ebenfalls

Platz. Infolge sei-

ner vielssitigen

1 Verwendbarkeit ist

dieser Wagen wvom
Flugbetrieb der Aka-
flieg nicht mehr
wegzudenken. Wegen
seines hohen Alters
und der inzwischen
langen Betriebs-—
zeit ist eine Ge-
neraliiberholung =
besser jedoch eine
Neuanschaffung -
nicht mehr lange
zu umgehen,

Sehr erfreulich war
esy daB uns die
Firma Lanz,Mann-
heim, iiber den
Lehrauftrag Land-
maschinen an unserer Hochschule abermals einen neuen Lanz-Bulldog im Austausch
gegen den #lteren Typ leihweise zur Verfiigung stellte. Das Fahrzeug dient als
Schlepper fiir unsere Transportanhiénger und springt iiberall dort ein, wo un-—
sere anderen Wagen nichi mehr wollen oder konnen.

Unser Funk- und Mefwagen
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Werkstatt

Eine wesentliche Erleichterung fiilr die Arbeit in unserer Werkstatt bedeutet
die Spende einer gebrauchten Sdulenbohrmaschine mit zwel Bohrwerken und einer
neuen elektr. Handbohrmaschine, Eine elektr, Schleifmaschine und eine elektr.
Handkreissége erleichtern uns die Holgzbearbeitung. AuBerdem fanden viele
Kleinwerkzeuge den Weg in unsere Werkstatt., Zashlreiche Firmen stellten sie
uns in denkenswerter Weise zur Verfiizung.

Fallschirme

I .
Erwéhnenswert ist noch ; i-llﬁﬂl.: —-E_mm.m.
die Anschaffung zweier o Sl : !‘Iﬁﬁq " o
eutomatischer Sitz— pE G - SRS ;EM
fallschirme. 3 Sturz- ¥
-0

¥

helme werden von den
Anféngern beil den
ersten Alleinfliigen
getragen.

B. Praktische Titigkeit

1.) Werkstattleiter:

Der Unterstitzung un-—
serer Hochschule haben
wir es zu verdanken,
daf unser bisheriger
Werkstattleiter mit
Wirkung vom 1.Juli 55
in ein festes Ange-—
stell tenverhil tnis
libernommen werden
konnte,

2.) Werkstattarbeit:

Im Berichtszeitraum
vurden von den Mit-
gliedern 7600 Arbeits-
stunden in der Werk-
statt geleistet.Unter
der Anleitung unseres
Werkstattleiters fer-
tigten wir unser er-
stes selbstgebautes
Segelflugzeug an,einen In der Werkstatt
Hochleistungseinsitzer 5

vom Typ L-Spatz 55, Ferner wurden ein starker Flugzeugtransportwagen fur un-
seren Kranich III, sowie ein leichier Transportwagen fiir den L-Spatz ge?&ut.
Das Rohrmaterial dazu spendete eine Karlsruher Heizungsfirma. Daneben liefen
die nicht endenwollenden Instandhal tungsarbeiten fiir unseren auf 7 Fahrzeu-
ge angewachsenen Wagenpark. Reparaturen und Anderungen an unseren Segelflug-
zeugen, sowie der Ausbau des Startgerites (Telefon- und Blinklichtanlage)

wurden laufend durchgefiihri.




3,) Flugbetrieb:

Doppelrasb V6 : 114 Flugstunden bei 854 Starts
Kranich III : 268 Flugstunden bei 1610 Starts
L-Spatz 55 : 16 Flugstunden bei 48 Starts

Im Berichtszeitraum wurden 7 Luftfahrerscheine Klasse II erworben, 4 Luft-
fahrerscheine Klasse I, 2 silberne Leistungsabzeichen und mehrere Bedingungen
zur Silber-C. Zu ihrem ersten Alleinflug gelangten 3 Mitglieder.

Im August 1954 wurde ein 8-tdgiges Fliegerlager zur Leistungsschulung mit
unserem Kranich IIT auf dem Flugplatz Forchheim abgehalten. Anschliefiend
nabhmen wir mit derselben Maschine am Karlsruher Vergleichsfliegen 1954 teil,
~wobei uns mit der gréften Hohe und der lingsten Flugzeit in beiden Diszi-
plinen der erste Preis zufiel.

Nachdem im Juli 1954 unser Doppelrasb V 5 einen totalen Bruch hatte, konnten
wir dank der tatkrdftigen Hilfe der Industrie— und Handelskammer Karlsruhe
bereits im Mai 1955 mit einem neuen Doppelrasb V6 einen 10-tigigen Anfénger—
lehrgang abhalten, Das gute Wetter half mit, die durch den Unfall zuriickge-—
worfene Schulung sehr rasch nachzuholen,

Um unseren Nachwuchssorgen sbzuhelfen, filhrten wir in demselben Monat einen
Flugtag fiir die Studenten der ersten beiden Semester unserer Hochschule durch,
Der Zustrom der Studenten zu dieser Veranstaltung war iiber Erwarten grof.Lei-—
der konnten wir auch auf diesem Weg nur wenige Mitglieder fiir uns gewinnen,

Vergleichsfliegen mit franz@sischen Studenten,

Das grofte fliegerische Erlebnis der Akaflieg im letzten Jahr blieb das Ver-
gleichsfliegen mit franzisischen Studenten in Pont-St-Vincent bei Nancy.Hier-
zu lassen wir einen Erlebnisberichi folgen:

"Die Idee eines Sommerlagers in Frankreich hatte alle Akaflieger sofort be—
geistert. Nicht nur die ZuBerst gilnstigen meteorologischen Verhilinisse, von
denen uns erzéhlt wurde, reizten uns, sondernaich das Erlebnis eines anderen
Landes und anderer Menschen.

Mit drei Flugzeugen ging die Fahrt nach Pont-St-Vincent, dem franzdsischen
Centre National de Vol & Voile, einige Kilometer von Nancy entfernt. Die Se-
gelflugschule liegt auf einem Hochplateau, welches nach allen Seiten steil
abfillt. Dies wirkt sich besonders ginstig auf das Entstehen der begehrten
thermischen Ablgsungen aus. Der Kontekt mit unseren franzisischen Kameraden
war schnell vorhanden, Kaum hatten wir unsere Flugzeuge ausgepackt, so wur—
den sie auch schon mit unverholenem Interesse begutachtet, wobei unser Kra-
nich IIT immer wieder Begeisterung ausloste. Spdter liessen wir alle franzi-
sischen Fluglehrer dieses Flugzeug fliegen. Wir wuBten es dabei in guten Hin-
den, denn die Franzusen erwiesen sich als ausgezeichnete Flieger, wobei zu
bemerken ist, daB seit Beginn des zweiten Weltkrieges der Segelflug in
Frankreich mit staatlicher Finanzierung und auf breiter Basis betrieben wird.

Der tigliche Flugbetrieb spielte sich so ab, daB am frithen Morgen der vom
Rundfunk speziell fiir den Segelflug durchgegebene Wetterbericht abgehsrt wur—
de. War der Bericht giinstig, wurden alle vorhandenen Segelflugzeuge, etwa 20
Stiick, an den Start geschoben. Sobald sich die ersten Cumulus—Wolken bilde—
ten, schleppten altertiimliche Doppeldecker in schneller Folge eslle Segler
unter die Wolken, von wo sie erst beim Abendgrauen wieder zuriickkehrten.

Das Resultat unserer zahlreichen Fliige stellte uns gufrieden. Es gelangen
mehrere Bedingungen fiir das silberne Leistungsabzeichen, némlich Strecken—
fliige iiber 50 lm, Steartiiberhdhungen ilber 1000 m und 5-Stunden—-Dauerfliige.
Die Leistungen unserer franztsischen Kasmeraden waren noch besser.Strecken
bis zu 300 km bedeuteten fiir sie keine Besonderheit. Allerdings sind ihre
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Ubungsmsglichkeiten auch nicht mit den unsrigen zu vergleichenj so fliegen
z.B. die franzdsischen Studenten der Luftfahrtwissenschaften vollkommen
kostenlos.

Die Uberlandfliige ergeben zwangsliufig einen engen Kontakt mit der Bevil-
kerung. Waren wir irgendwo gelandet, muBten wir ihre Hilfe in Anspruch
nehmen, um zu telefonieren, das Flugzeug abzuriisten und vorgeschriebene
Formalitéiten zu erledigen. Wir glaubten nach Bekanntwerden unserer Na-
tionalitét eine gewisse Reserviertheit von Seiten der Franzosen erwarten
zu miissen, doch immer wurden wir begeistert und mit Interesse empfangen,

Des Fluglager war fiir uns ein wirklicher Erfolgs nicht allein fliegerisch,
sondern auch in manch anderer Hinsicht. Wir haben ein Land kernnen und lie—
ben gelernt.

Wenn Wege einer innigen Verstiéndigung zwischen beiden Vslkern geésucht wer-
den, so ist der, den unsere Akaflieg beschritten hat, einer der gangbar-
sten."

C. Wissenschaftliche Titigkeit

1.) Untersuchung von Windenschleppseilen

Die Durchfithrung des vom Bundesverkehrsministeriums erteilten Forschungs—
auftrages "Untersuchung von Windenschleppseilen" ersireckt sich iiber l&n-
gere Zeit als urspriinglich geplant war, Die Ursache dieser Verzdgerung
liegt vor ellem darin, daB einige Versuchseinrichtungen zunichst konstru-
iert und gebaut werden muBten. AuBerdem erfordert die Flugbetriebserpro-
bung der Seile, bedingt durch ihre Lebensdauer, etwa ein bis zwei Jahre,

Der Stand der Arbeiten auf den einzelnen Gebieten ist folgender:

a} Ausweriung der an alle Fluggruppen versandten Fragebogen

Bisher wurden im Abstand von einem Jahr zwei Fragebogen verschickt. Die
Antworten gingen jedoch zu spiarlich ein, um eine befriedigende Auswertung
vornehmen zu kinnen,

b) Deuer— und Zerreissversuche im Labor

Die Zerreissversuche der neuen Seile sind zur Zeit unter der Leitung un-
seres Werkstattleiters im Gang. Die Konstruktion einer Dauerbiegema—
schine ist auf Anhieb nicht ganz gelungen und daher vom Lehrstuhl fir
Férdertechnik erneut einem unserer Mitglieder als "Kleine Studienarbeit"
ibertragen worden. Die Fertigstellung der Maschine ist bis Ende des
Jahres geplant.

Die Konstruktion einer SeilverschleiBmaschine wird zur Zeit abgeschlos—
sen und verspricht brauchbar zu werden.

SeilverschleiBversuche wurden unseres Wissens bisher noch nicht im La-
bor durchgefiihrt und stellen somit eine Neuheit auf dem Gebiet der Seil-
wissenschaften dar. Dieser Versuch ist besonders fiir Windsnschlapp§3116
von Bedeutung, da der Seilverschleif durch #ufBeren Abrisb wahrschein—
lich den wesentlichsten Faktor fiir die Lebensdauer eines Seiles darstellt.

c) Erprobung eines Seiles im Flugbetrieb

Die Erprobung von Seilen im Flugbetrieb wurde in sechs Fillen abgeschlos—
sen. In weiteren fiinf Fdllen wird sie im Laufe der kommenden Saison er-
wartet. Die Untersuchung der Proben im Labor erfolgt nach Abschlufl der ge—
samten praktischen Erprobung.
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2,) Messung des Seilzuges am Segelflugzeug beim Windenstart

Im Zuge des uns erteil ten Forschungsauftrages konnten wir nach zahlreichen
Versuchen unsere Arbeiten zur Messung des Seilzuges am Flugzeug auf eine
neue Grundlage stellen. Von der Siemens & Halske AG haben wir hierzu ein ge-
eignetes Registriergerdt erhalten, das gleichzeitig zwei MeBgrsBen, Seilzug
und Seilwinkel, in Form von Dia-
grammen auf einen Registrier-
streifen aufzeichnet,

Vorversuche hierzu sind imletz-
ten Sommer zunidchst mit einem
normalen Tintenschreiber fiir
Schal ttafeleinbau gemacht wor—
deny wobei wir vorerst einmal
geine Bignung filir die beim Win-
denstart fiir dieses Gerdt ab=-
normen Betriebsbedingungen er—
proben wellten. Es zeigte sich,
daf infolge der unterschiedli-
chen Lage des Flugzeuges beim
Start (0 bis 40°) ein solcher
Mintenschreiber praktisch nicht
brauchbar ist. BEine sichere
Aufl age der Feder auf dem Papier
igt nicht zu errsichen ohne daB
die Reibung zu groff wird. Als
beste Lage hat sich die erwie-
seny bei der die Schreibebense
in Flugrichtung liegt. Es tre-
ten jedoch auch hier zu grofBe
Fehler durch Beschleunigungs—
kriafte und Lagefehler auf. Auf
Grund dieser Erfashrungen stell-
te uns Siemens & Halske ein
Gerdt zur Verfiigung, das spe- Zweifachschreibsr

ziell fiir diesen Zweck herges—

richtet wurde. Es handelt sich um einen Schreiber mit zwei SpezialmefBwerken
und Aufzeichnung auf Metallpapier,

Die zwei MeBwerke sind Drehspulmefwerke mit einem Kernmagnetsystem, die auf
engstem Raum in einem Gehduse untergebracht sind. Der Schreiber ist daher
auch bequem im Flugzeug einzubauen, Infolge ihrer relativ zur Masse der be-
weglichen Organe sehr hohen Drehmomente sind die MeBwerke praktisch vollig
1 ageunabhingig und haben eine sehr kurze Einstellzeit (weniger als 0,1 s).
Da das hohe Drehmoment an sich einen etwas hohen Eigenverbrauch erfordert,
wurde auf den giinstigsten Dimpfungsgrad von 0,8 wverzichtet. Die dadurch et-
was erhohte Binstellzeit reicht Jjedoch v&llig aus. Auch die Reibung der
Schreibspitze auf dem Papier spielt keine Rolle. Das Schreibverfahren ist
ebenfalls den Erfordernissen weitgehend angepaBt. Am Ende des als diinne,
leichte Blattfeder ausgebildeten Zeigers befindet sich eine kleine Draht-
gpitze, die auf dem metallisierten Papier aufliegt. Die Spanmnung einer Bat-—
terie (&twa 30 V) liegt zwischen Papier und Schreibstift. Durch den Strom—
{ibergang wird an der Auflagestelle die Metallschicht weggebrannt. Dieses
Verfahren erlaubt es, vollig lageunabhingig Schreibgeschwindigkeiten von
wenigen Millimetern pro Stunde bis zu einigen Metern pro Sekunde bei prak-
tisch vdllig gleichwertiger Strichqualiti@t zu bewiltigen. AuSerdem ist das
Regigtriergerdt stets einsatzbereit.

Die Papiergeschwindigkeit betriigt 2 mm/s. Bei der sehr diinnen Schrift k&nnen
Zeitintervalle von 042 s noch bequem erfaft werden, was durchaus fiir unsere
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Zwecke ausreicht. Die Schreibbreite betrigt pro MeBwerk 25 mm, so daB auch
hiermit eine zusreichende Ablesegenauigkeit gegeben ist.

Mit Ricksicht auf die geringe zur Verfiigung stehende Energie muBte auf eine
Temperaturfehlerkompensation verzichtet werden. Da die Temperatur jedoch
wihrend der Messungen bekannt ist, kann der Temperaturfehler ndtigenfalls
bei der Auswertung weitgehend eliminiert werden.

Besonders gehen Anderungen der die Anordnung speisenden Spannungsquelle
aul das Mefergebnis ein., Es ist also unbedingt notwendig, mindestens vor
Beginn jeder lMessung die Spannung der Batterie festzustellen.

MeBeinrichtung an der Winde

Als Geber fiir die Zugkraft des Seiles wird ein Dynamometer verwendet,@as
in das Schleppseil eingebaut ist und den Seilzug in die Verstellung eines
Doppelpotentiometers umwandelt. In einem Diagonalzweig der somit vorhan—
denen Briicke ist das eine SchreibermeB8werk angeschlossen. Zur Messung des
Seilwinkels wird ein einfaches Potentiometer beniitzt, dessen $chleife?
mit dem Seil direkt in Verbindung steht. Die abgegriffene Spannung, die
auf das andere Schreibermefwerk gegeben wird, wichst proportional zum
Seilwinkel. Das Potentiometer ist niederohmig, so daB auch die Winkelske—
la praktisch linear ist,

Gleichzeitig mit der Registrierung von Séilzug und -Winkel am Flugzeug
und an der Winde werden durch eine Bildfolge die Flugbahn und die Anzelge
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der Bordinstrumente festgehalten. Um auch die Einwirkung des Piloten, d.h.
die Ruderstellung, zu berticksichtigen, wird noch die Kniippelstellung mit-
+els einer besonderen Anzeige gleichfalls photographisch festgehal ten.
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3,) Entwurf eines Motorseglers

Um die Verwirklichung der Idee des Luftwanderns von der technischen Seifte
her zu férdern, haben wir einen Motorsegler entworfen und die aerodynamische
Berechnung der Tragfldche durchgefiihrt.

Leider sind die Schwierigkeiten eines solchen Unternehmens an unserer Hoch-
schule sehr groB. Im Gegensatz zu anderen Hochschulen verfiigt die unsrige
nicht iiber einen Lehrstuhl fiir Flugzeugbau mit seinen Instituten und Fach-
xriften, sondern lediglich eine jéhrliche Vorlesung iiber dieses Thema gibt
Einblick in die Flug-Aerodynamik.

Trotzdem wurde in Form einer "GroBen Studienarbeit" ein bescheidener Anfang
gemacht. Als Aufgabe stellten wir uns den Entwurf eines Motorseglers. Diese
Flugzeuggattung nimmt eine Art Zwitterstellung zwischen Segel- und Motor-
flugzeug ein. Das besondere Problem des Motorseglers liegt darin, den Mo—
tor und die Luftschraube moglichst giinstig unterzubringen. Diese sollen

nur zum Start und zur berbriickung von Flauten dienen, wihrend des Segel-
fluges aber nicht stdren. Die meisten bisher gefundenen Lisungen wenden

die Druckschraube an, die auch in der besprochenen Arbeit unter Verwen-—
dung eines doppelten Leitwerktrédgers eingebaut wurde,

Da der Bau dieses Motorseglers unsere augenblicklichen Mgglichkeiten weit
iibersteigt, wurde zunichst der Bau eines einfacheren Typs in Angriff genom-
men, um méglichst bald praktische Erfahrungen an Motorseglern semmeln Zu

ktnnen.
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Der Tragfliigel, wohl der kompliziertere Teil eines Flugzeuges, soll von
einem vorhandenen Flugzeugmuster iibernommen und in unserer Werkstatt gebaut
werden., Der Bumpf mit zusiEtzlichen Binbauten fiir den Motor und die Luft—

schraube wird nach eigenen Entwiirfen konstruiert und ebenfalls in unserer
Werkstatt gebaut.

Spanmiate 1EEm

Fltcts 27wt

Strechung [

Profit Gé 640 /—ﬁ
Traparsvedh. 0.5

Seartnkung 15

Einatuliwinkel  5.5°

V- Winkal 4.5

Lings Bim

Fluggwwicht =5i0kg
Flachenbaiestong =215 kgin'

Baite Gotroy =3

———
Gur, Sinken .98 me

Malar Nelson H-58 40PS

Steipgerchw. o B. 2 mA

Giplelhahe 18 km

Steristracke br A 122m ouf Rasen

Entwurf eines Motorseglers

4.) Erprobungsauftrag des Deutschen Aerc-Clubs

Beim Windenschleppstart wird der Startvorgang durch Wink- oder Blinkzeichen
eingeleitet. Diese Zeichen sind durch entsprechende Bestimmungen festgelegt.
Da uns die vorgeschriebenen Blinkzeichen nicht sinnvoll erschienen, stell-
ten wir beim Deutschen Asro-Club einen Antrag auf Erprobung von neuen Blink-
zeichen. Im prektischen Flughbetrieb erwies sich eine einfachere Signalge-—
bung als wesentlich vorteilhafter, was durch die Erprobung wihrend eines
ganzen Jahres bestdtigt wurde. Dem Aero-Club wurde ein ausfithrlicher Bericht
mit Stellungnahmen der im Flugbetrieb Verantwortlichen zugestellt. Gleich-
zeitig wurde die Anderung der entsprechenden Bestimmung beantragth.
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D. Veranstaltungen und Allgemeines

1.) Voriragsveranstalfungen :

15. Juni 1954,

1. Juli 1954,

9. Februar 1955,

22 Juni 1955,

15. Juli 1955,

29 ,November 1955,

2.) Gemeinschaftsleben :

Seminarvortreg cand.mach, Helmut Kniille, Karlsruhe,
"Die Flugmechanik beim Windenstart von Segelflugzeu-
genll

Filmabend : "Ju 52 am Himalaja"
"Deutsche Segelflieger in Sildamerika”

Vortrag Stabsing.a.D. Steude, Karlsruhe,
"Zwischen Luftfahrt und Raumfahrt"

Vortrag Wolf Hirth, Nabern-Teck,

"Wotorflugsport in Vergangenheit und Zulkunft"
(Gemeinsam wveranstaltet mit dem Karlsruher Bezirks-
verein des VDI).

Vortragz H. Wocke, Bolivien
"Sportflug in Bolivien"

Vortrag Dr. W. Just, Stuttgart,

"Der Hubschrauber"

(Gemeinsam veranstaltet mit dem Karlsruher Bezirks-
verein des VDI)

Um eine geordnete Tatigkeit in Werkstatt und Konstruktionssaal zu ermdgli-

chen,

treffen sich alle Mitglieder der Akaflieg regelmdfig einmal in der

Woche zur Einteilung der vorliegenden Arbeiten und zur Besprechung anlie-

Im Konstruktionssaal
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gender Probleme. Im AnschluB an diese Besprechungen findet stets eine
Stunde Unterricht statt, der von unseren Fluglehrern und den fortgeschrit—
tenen Piloten filir die Anfénger abgehalten wird. Unterrichtsthemen sind:

Luftv?rkehrsrecht, Flugmeteorologie, Flugnavigation, Flugzeugbau, Aero-
dynamik des Segelflugzeuges, Instrumentenkunde u.a.

An der Staritwinde

Unser Interesse ist jedoch nicht allein auf die Fliegerei beschrinkt.
So unternahmen wir im Juli 1954 eine HuBerst interessante Exkursion zur

Firma Freudenberg in Weinheim an der BergstraBe.

Am 6. Dezember eines jeden Jahres feiern wir traditionsgemif unseren Niko-
lausabend., in dessen Verlauf man sich gegenseitig mit humorvollen Geschen-
ken ilberrascht. Beitrige musikalischer und literarischer Art umrahmen diese

Abende in einer wiirdigen Form,

Hghepunkt unserer Festsaison bildet aber gweifellos der jéhrliche Tanz-—
abend, der Ende Januar stattfindet. 1955 stand er unter dem Motto "Tanz
in der Thermikblase". Tanzspiele und ein lustiges Toto sorgten fiir Stim-

mung.

Weiter bringt das Wintersemester die Skiausfliige in den nahen Schwarz—
wald, die gemeinsam unternommen werden und sich einer steigenden Belieb%—

heit erfreuen.

- 15 —



Nikel ausabend
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8Ngl, so hat sich seit unserem letzten Jahresbericht
andert, Unger Hauptanlir:en ist immer noch der Neubau
h der Bau einep Garage fiir unsere Fahrzeuge wird immer

in der neuerstellten und schon wieder zu klein
chheimey Fluggal Ende bald keinen Flat

" T
;__:B woI
!
7 menr

Die neuerbaute Flugzeughalle auf dem Mluggel

inde
Kurlsruhw-—Forchheim

Als Idealltsung schwebt uns eipo Werkstatt in dery Nihe der Osthochschule
vor. Die Garage, ein KOPSFTuk?lunssaal und ein Biiro wiren der Werkstatt
anzugliedern. Die augenblickliche ungliickliche Zersplitterung zwischen
Werkstatt in der Wagthochschulg und verwgltung in der Osthochschule wire
demit aufgehoben. Wl? hitten eine zentrale Stelle, an gder sich das ganze
Leben der Akaflieg abspielen ko@nte. Bin weitaus grégever Wirlungsgrad
der eingesetzten Arbeitskraft liesse gioh S50 erreichen,
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él
o) Taufe Doppelreadb V 6 am 18. Mail 19551

Die
FDrcEEu?a unseres Doppelraab wurde suf dem neua
eim vorgenommen. Der I. Vorsitzende Dipl.

ngelegten Segelflugplatsz
~Ing. Helmud Kniille be-
die zahlreich erschienenen

Eri i
Bte im Namen der Akademischen Fliegergruppe :

Giste,

¥
on 4d ]
den Ansprachen liegen uns

P

Nifizenz P fIHerr P%of. Dr. Donand® i !
8ohnisoh rof. Dr.‘Scnolder &aslﬁort und brachte
es Ba&?_&n Hochschule dar. In ihren Ansp

Eﬁrmei~iach_ Wilrttembergischen Luftfahrtverbandss
von ie: ér Dr. Gutenkunst von der Stadt Kalrsruhe,
Versin, Gemeinde Forchheim und Her;~Keuerleb
ETl;r. AnschlieBend nahm der Pridsident der

vhe, Herr Ehrensenator Dir.

Darauf ergrif

n Vertretung seiner Mag-
die Glilckwiinsche der
pachen folgten ihm der Priisident
Herr Dr. Seifritz, Bir-
Biirgermelister Rupprecht
er vom Kerlsruber Flugspori-
Industrie— und HandelskammeT
Flugzeugs VvVoT.

K. Gebhardt die Taufe des

zwedl im Wortlaut vor :

ok

Ehrensenator Dir. K. Gebhardt tauft den

Doppelraab V6

~=8ldent des BWLV Dr. Seifritz

W,

F‘.]‘lrz
ey

.

De
itzggilFlugSport in Baden-Wiirttemberg hefindet sich in einer guten Auf-
= Wl?klung. Tn {77 Gruppen wird heute der Segelflug ausgeiibt. Die
ﬂtenl dieser Gruppen besitzt eine
Pii der 360 Segelflugzeuges die he
€ stehen, sind in eigener

guteingerichtete Werkstatt, die
ate in Baden-Wiirttemberg zur Ver-
Werkstattarbeit erstellt worden. Den aka-
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demischen Fliegergruppen kommt bei der Aufbauarbeit im Segelflug und im
Segelflugzeugbau eine sehr wichtige Aufgebe zu, Sie haben Pionierdienste
zu leisten, Von ihnen soll maBgebend der weitere Fortsohritt getragen
werden. Wir sind im Flugzeugbeu noch lange nicht am Ende der Entwicklung.
Nech viele Geheimnisse kinnen der Natur abgelauscht werden, es kommt nur
auf erfinderischen Geist und technisches Kénnen an. Wir fordern daher
immer wieder die akademische Jugend auf, ihren Geist und den FleiB ihrer
Hénde bei der weiteren Entwicklung auf dem Gebiet des Segelflugs und des
Segelflugzeugbaus zur Verfilgung zu stellen. So sehr wir die Technik be-
Jjehen, immer muss Grundsatz sein, daf die Technik Dienerin des Menschen
ist. Das Segelflugzeug ist héchste Technik, und doch wird es von dem
Willen und von dem Kénnen des einzelnen Segelfliegers gemeistert und be-
herrscht. Die Werkstatt steht im Mittelpunkt der Arbeit der Segelflieger-—
gruppen., Wenn jetzt immer stirker der Buf nach der 40~Stunden-Woche laut
wird und dabei die Frage auftaucht: "Was tut dann die Jugend mit der ver—
mehrten Freizeit 7", dann ki#nnen wir nur sagen: "Schickt die Jugend in
ibrer Freigeit in die Segelfliegergruppen. Dort harrt ihrer eine sinn-
volle und befriedigende Arbeit in der Werkstatt und auf dem Flugplatz."

Der Segelflugsport nimmt Geist, Herz und Hand in Anspruch, er erfaft die
Totalitét des Menschen, er ist daher auch besonders in der Lage, bei der

Formung unserer Jugend, namentlich in der vermehrten Freizeit, erfolg-
reich mitzuwirken,

Prisident der Industrie— und Handelskammer Karlsruhe, Ehrensenator
_,___-'-___'—_—n_-_—,_._—uu—’—._ﬂ.._._
Dir. Karl Gebhardt.

Wir sind heute hier versammelt, um unseren jungen Freunden ein nesues
Segelflugzeug zu ilibergeben und zwar ein Flugzeug, das sich im Luftraum
selbst auf natiirliche Weise bewegen soll.

Beim Segelflugzeug erinnern wir uns an die vielen frithen Versuche der
Menschen, sich auch den Luftraum untertan zu machen. Der Fortschritt und
die Beherrschung der Technik, bei denen es uns allmghlich schon schwin-
delig werden kann, haben heute Flugzeuge erstehen lassen, yon einer Ge-
schwindigkeit und Tragfihigkeit, die wir uns alle noch vor ganz kurzer
Zeit nicht vorstellen konnten und gegen die unser kKleiner Vogel hier doch
einen recht bescheidenen BEindruck mecht.

Aber unser kleines Segelflugzeug soll nicht nur der Schulung und dem Ver-
gnigen am Sport dienen, sondern auch, wie schon wiederholt festgestellty
wissenschafliche Aufgaben mit durchfiihren. Bs wird bei der Erfiillung der
Aufgaben auch mit dazu beitragen, junge Menschen zu erziehen. Die Eigen—
schaften, die ein junger Segelflieger in der Luft besitzen muB, werden
von dem in der Wirtschaft tdtigen Menschen auf dem festen Boden eben—
falls verlangt, wenn er wirklichen Erfolg erzielen will. Wagemut und
unternehmerischer Geist waren schon immer das gemeinsgame Kennzeichen
tlchtiger Kaufleute und Techniker und - seitdem Menschen die Beherrschung
der Luft gelungen ist - auch der tiichtigen Flieger. Wer unerwartete Si-
tuationen in der Luft zu meistern lernt, der wird sich such durch schnel-
les Reaktionsvermggen im Beruf auszeichnen. Fiir den, der sich der Segel—
fliegerei hingibt, kann in abgewandelter Form noch das Schillerwort gel-
ten:

"In der Luft, da ist der Mann noch was wert, da wird dss Herz noch

gewogen,"

Dort ist der Mensch nooh allein auf sich gestellt, dort wird er sich noch
seiner individuellen Krifte bewuBt. Das ist von unschitzbarer Bedeutung
fiir die Entwicklung der Perssnlichkeitswerte in unserer Zeit, in der die
Masse so iibermédchtig zu werden droht.
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Es ist mir eine ganz besondere Freude, im Auitrag derjenigen Karlsruher
Industrie- und Hendelsfirmen, die die Mittel fiir die Beschaffung des
Flugzeuges zur Verfiigung gestellt haben, lhnen, meine lieben Freunde,
dieses heute zu ilbergeben.

Msge dem Flugzeug und allen denen, die sich ihm anvertrauen, Gliick be-
schieden sein und mge es immer, wo es sich am Himmel zeigt, auch als
ein Symbol fir den deutschen Wiederaufstieg gelien,

Tn diesem Sinne taufe ich das neue Segelflugzeup der Akademischen Flie-—
gergruppe Karlsruhe auf den Namen

I Studiosus”
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