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Vorwort

Das Fliegen hat die Menschen schon immer fasziniert. Ganz besonders das lautlose
Dahingleiten der Segelflieger beeindruckt jeden, der einmal in einem solchen Flug-
zeug sals. Unter dem Motto ,Studierende forschen, bauen, fliegen!” geht die Akade-
mische Fliegergruppe am Karlsruher Institut fiir Technologie e.V. dieser Faszination
bereits seit Uber 90 Jahren nach. Das Jahr 2020 stand fiir uns alle jedoch im Zeichen
der Corona-Pandemie. Die Auswirkungen auf die Gesellschaft und die Wirtschaft sind
bis heute enorm. Wir miissen die Krise aber als Chance begreifen, um neue Wege zu
gehen. Und wo kénnen diese Wege eingeschlagen werden, wenn nicht hierzulande?
Baden-Wirttemberg ist das Land der Tiftler und Denker. Damit das so bleibt, brau-
chen wir stetige Innovationen und den Mut neue Wege einzuschlagen. Die Akademi-
sche Fliegergruppe Karlsruhe verkorpert genau dies auf hervorragende und
leidenschaftliche Weise. Bestes Beispiel hierfiir ist das Projekt AK-X, die Entwicklung
eines neuartigen Nurfligel-Segelflugzeugs. Eine visiondre Konstruktion auf weitge-
hend unerforschtem Terrain, die nicht nur groRes Potential aufweist, sondern auch
den Erfindergeist fir Problemldsungen aktueller und zukilinftiger Fragen in der Luft-
fahrttechnologie widerspiegelt.

Allen Vereinsmitgliedern der Akademischen Fliegergruppe am Karlsruher Institut fir
Technologie e.V. mochte ich daher fiir Inr Engagement recht herzlich danken und
wiinsche |hnen fir die Zukunft weiterhin alles Gute, viel Freude beim Tifteln und
selbstverstandlich auch beim Fliegen.

Winfried Kretschmann
Ministerprasident des Landes Baden-Wurttemberg
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Michael "Gipser" Ewig:

Trotz oder gerade wegen der Covid-19-
Pandemie kann die Akaflieg Karlsruhe
auf ein relativ erfolgreiches Jahr zurlick-
blicken. In der letzten Ausgabe des Jah-
resberichtes stellte ich noch ein ereignis-
reiches Jahr 2020 in Aussicht. Hierin soll-
te ich, wenn auch anders als ich mir das
vorstellte, Recht behalten. Der Akaflieg-
Alltag war durch die Situation aus stan-
dig wechselnden gesetzlichen Vorgaben
gepragt. Veranstaltungen wurden abge-
sagt oder konnten nur unter strengen
Hygiene-Auflagen stattfinden. Kontakt-
beschrankungen schrankten die Werk-
stattarbeit und in Folge auch die Projek-
te ein. Hier war vor allen Dingen Flexibi-
litdt und Zusammenhalt in der Gruppe
gefordert. Es freut mich, dass die
Akaflieg Karlsruhe gezeigt hat, dass sie
auch unter erschwerten Bedingungen
sehr gut funktioniert. Eine weitere Folge
war, dass die turnusgemalle Sommer-
Mitgliederversammlung verschoben
werden musste. Unter strengen Hygie-
neauflagen konnten wir diese dann im
Juli nachholen. Ich habe mein Amt daher
ein paar Monate langer behalten, als es
die normale Amtszeit vorsieht. Das we-
sentliche aus dem vergangenen Jahr ist
Jasmins Bericht zu entnehmen. Ich freue
mich mein Amt bei ihr in kompetente
und zuverldssige Hande zu Ubergeben.
Abschlielend modchte ich mich bei der
Gruppe fir eine sehr lehrreiche Amtszeit

und selbstverstandlich bei meinen Vor-
standskollegen fiir die exzellente Zusam-
menarbeit bedanken.

Jasmin Sembritzki:

Bei der Sommer-MV, die aus bekannten
Griinden erst Ende Juli stattfinden konn-
te, Ubernahm ich das Amt der 1. Vorsit-
zenden. Kurz danach ging es dann auch
endlich zum diesjahrigen ,Pfingstlager”
nach Zwickau. Da ich noch bis Septem-
ber fiir ein Praktikum in Osterreich war,
musste ich meine neuen Aufgaben an-
fangs aus der Ferne erledigen, was dank
des einfachen Einstiegs und der Unter-
stitzung der Gruppe gut funktionierte.
Zurlck in Karlsruhe zeichneten sich aber
schon bald erneute Verscharfungen in
der Corona-Verordnung ab. Trotzdem
wollten wir nach all den ausgefallenen
Veranstaltungen nicht auch noch das
Herbstschulungslager absagen. Die Or-
ganisatoren Max ,Denim“ Heitlinger,
Ferdinand ,Fridolin“ Elsner, Oliver ,Bar-
bie” Oettinger und Stefan ,Zischi” Zistler
aus Esslingen, steckten deshalb groRe
Mdihen in die Ausarbeitung eines Hygie-
nekonzepts. Nur so und mit einigen Ab-
strichen konnten wir ein erfolgreiches
Lager zusammen mit den anderen
Akafliegs veranstalten. Ende Oktober
war dann aber erstmal Schluss mit dem
Fliegen. Zundchst waren noch einzelne
F-Schlepp-Starts moglich, bevor dann
der Segelflug komplett untersagt wurde.
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Der Werkstatt erging es leider auch nicht
besser. Der Vorstand erarbeitete ein Hy-
gienekonzept fur die Werkstatt, um
einen Minimalbetrieb aufrechtzuerhal-
ten. Allerdings mussten wir dann Mitte
Dezember die Entscheidung treffen, die
Werkstatt komplett zu schlieBen. Da En-
de des Jahres natlirlich auch keine Pra-
senzveranstaltungen mehr moglich wa-
ren, fand unsere erste Online-MV statt.
Hier wurden auch der neue Kassenwart
Julian ,,Info” Bittner und der Werkstatt-
leiter Ferdinand ,,Fridolin“ Elsner flir das
neue Jahr gewahlt. Ich bedanke mich
nochmals bei den Vorgdangern Frederik
,Meica“ Heise und Lennart Beneke fir
die tolle Zusammenarbeit und die weite-
re Unterstltzung! Trotz der Umstinde
kdnnen wir eine weiterhin steigende
Mitgliederzahl vorweisen: Insgesamt
konnten wir dieses Jahr 13 Interessenten
aktivieren, sodass wir nun 40 Aktive
sind. Um neue Interessenten zu errei-
chen, haben wir fur das Wintersemester
und die Onlinewerbung verschiedene
Imagefilme produziert. Hier wird sich al-
lerdings noch zeigen missen, ob wir es
schaffen die neuen Leute auch von zu
Hause aus einzubinden. Inzwischen
konnten wir jedoch viele Aufgaben fir
zu Hause finden, sowohl fiir neue Inter-
essenten als auch fur Aktive, sodass es
immerhin im Homeoffice weitergehen
kann. Jedoch fehlen zunehmend die so-
zialen Kontakte und die gemeinsamen
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Erlebnisse in der Werkstatt und auf dem
Flugplatz. Erwdhnenswert ist aulRerdem
die Griindung des neuen LSG Flight Safe-
ty Teams. Nach dem tragischen Absturz
eines platzfremden Flugzeugs mit zwei
Toten an unserem Flugplatz im Sommer,
dulerte die Gruppe den Wunsch ein ex-
ternes Sicherheitstraining durchzufih-
ren. Leider ist dies Corona-bedingt in
diesem Jahr nicht mehr moglich gewe-
sen. Sobald es wieder moglich ist, wer-
den wir das selbstverstandlich nachho-
len. Trotzdem wollten wir sofort etwas
verbessern und das bestehende Sicher-
heitsprogramm am Flugplatz erneuern.
Unser Vorschlag eines Sicherheitsteams,
mit jeweils zwei Mitgliedern aus jedem
Verein, wurde von den anderen Verein
dankend angenommen, sodass das
Team sich mittlerweile regelmaRig trifft
und sicherheitsrelevante Themen be-
spricht und in Zukunft auch Handlungs-
vorschldge an die Vorstinde machen
wird. Fir die Akaflieg sind Kai ,,Kika“ We-
ber und David ,Sonntag” Achtzehnter
unsere direkten Ansprechpartner fir alle
sicherheitsrelevanten Fragen und Vorfal-
le. Weitere Schwerpunkte waren und
sind die Erneuerung unserer IT und die
Offentlichkeitsarbeit. Da es in der Ver-
gangenheit immer wieder Probleme mit
unseren verschiedenen Onlineplattfor-
men gab und diese aus Sicherheits-, Da-
tenschutz- und Wartungsgriinden nicht
mehr tragbar waren, griindete sich ein
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IT-Team unter der Leitung von Julian ,,In-
fo“ Buttner. Die neue Webseite ging be-
reits im Oktober online, die anderen IT-
Services befinden sich noch in der Um-
stellung. Neben dem [T-Beauftragten ha-
ben wir jetzt auch eine Social-Media-Be-
auftragte: Miriam ,Promilla“ Urbansky

kiimmert sich um regelmaRige Ver-
offentlichungen auf unserer Webseite
und auf unseren Social-Media-Kanalen.
Vorbeischauen lohnt sich also! AuBer-
dem gibt es jetzt wieder jeden Monat
einen Bericht (ber die aktuellen Fort-
schritte per Mail. Fir das kommende
Jahr nehmen wir uns - optimistisch wie
wir sind, dass es bald wieder besser wird
- wieder vieles vor: Der Fokus liegt
selbstverstandlich auf dem Fortschritt
der AK-X. Aber auch die Fertigstellung
des zweiten Twins ist ein groRes Ziel. Bei
den Projekten TMG und E-Winde geht es
weiter mit den Verhandlungen, sodass
auch hier bald mit Ergebnissen gerech-
net werden kann. Die Umbauarbeiten an
der IT sollen abgeschlossen und die
Werkstatt weiter modernisiert werden.
AuBerdem werden wir zusammen mit
der Fliegergruppe Gaggenau den Segel-

fliegertag am 30.10.2021 in Rastatt aus-
richten! Auch fliegerisch soll es wieder
hoch hinausgehen: Wir planen bereits
das Pfingstlager und hoffen, dass wir ein
Frihjahrsschulungslager durchfiihren
konnen. Trotz der Umstande blicken wir
auf ein erfolgreiches Jahr 2020 zurlick
und ich bin optimistisch, dass es im neu-
en Jahr noch erfolgreicher vorangehen
wird! Ein groRes Dankeschon an alle Ak-
tiven, Alumni, das ISTM und alle Unter-
stltzer, die uns in diesen schwierigen
Zeiten weiterhin treu zur Seite stehen!



Proudly Sponsored
=5 ] Hamburger
by =4 Drahtseilerei

In dieser Kategorie stellen wir Partner aus der Wirtschaft
vor, die uns in unserer Arbeit in besonderem Mal3e
untersttzen.

Getreu dem Motto ,,Forschen, Bauen, Fliegen*
gehoren flugwissenschaftliche
Untersuchungen sowie die Ausbildung zum
ingenieursmaBigen Segelfliegen zu den
zentralen Aufgaben der Akaflieg Karlsruhe. Die
am weitesten verbreitete Startvariante im
Segelflug ist der Windenstart, bei dem das
Segelflugzeug liber ein langes Seil mit einer
Winde in kiirzester Zeit auf die nétige
Geschwindigkeit und Hohe gebracht wird. Mit
der Hamburger Drahtseilerei haben wir nun
einen Partner gefunden, der uns stets mit
hochster Qualitat und Zuverlassigkeit dabei
unterstiutzt. Wir sind stolz, diese
Zusammenarbeit mit einer Wiirdigung auf dem
Anhanger unseres neusten Prototypens, der
AK-8, zu reprasentieren. B ———E

Kamburger DrahiSeiere) m

Sie wollen uns auch unterstiitzen? Kontaktieren Sie uns unter: el ———
akaflieg@akaflieg.uni-karlsruhe.de
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Bericht des zweiten Vorsitzenden

von Lennart Beneke

Im vergangenen Jahr hat sich vor allem in
der Werkstatt vieles verandert. Manches
hatte ich im letzten Jahresbericht schon
angekiindigt, anderes ergab sich eher
kurzfristig. Im Maschinenpark hat sich ei-
niges getan: Die neue Frase wurde aufge-
stellt, neue Werkzeuge dafiir beschafft
und somit unsere Fertigungsmoglichkei-
ten deutlich erweitert. AuBerdem haben
wir die groBe alte Drehbank, die so gut
wie nie benutzt wurde, aber viel Platz be-
ansprucht hat, endlich verkauft und das
WIG-SchweilRgerat durch ein moderneres
und kompakteres Modell ersetzt. Die In-
dustriendhmaschine bekam einen neuen
Motor, sodass gerissene Seilschirme
leichter repariert werden kdnnen. Vom
ISTM kam das Angebot, alle Gerate in der
Werkstatt einer Elektropriifung zu unter-
ziehen, die dann an drei Tagen im Sep-
tember durchgefiihrt wurde und wofir
wir sehr dankbar sind. In dem Zuge ha-
ben wir dann gleich an einigen alteren
Maschinen die Elektrik erneuert. Wie im
letzten Jahresbericht angekiindigt, wur-
de fur uns eine Trennwand in den Raum,
in dem friiher Lager und Holzbearbei-
tungsmaschinen nebeneinander stan-
den, eingezogen. Nun haben wir einen
abgetrennten Raum, in dem alle staubin-
tensiven Arbeiten stattfinden konnen.
Die restliche Werkstatt ist dadurch nicht
nur sauberer geworden, auch die Ge-
rauschkulisse ist deutlich angenehmer
geworden. Daflir wurde eine Trocken-
bauwand eingezogen, viele Kabel verlegt,
ein  Schaltschrank eingebaut, neue
Druckluftrohre verlegt und der ganze
Raum frisch gestrichen. Danach bauten
wir noch unsere vorher schon vorhande-
ne Absauganlage ein und schlossen alle
groBeren Maschinen jeweils mit einer
Sperrklappe an. Zusatzlich bekamen wir
noch einen Absaugarm gespendet, mit
dem an jeder beliebigen Stelle im Raum

abgesaugt werden kann. Dadurch, dass
wir in die Beauftragung der Handwerker
durch das Bauamt nicht involviert waren
und auch nicht wahrend der Bauarbeiten
jederzeit vor Ort waren, ergaben sich ei-
nige Uberraschungen, aber mit dem Er-
gebnis sind wir sehr zufrieden. Wir
bedanken uns herzlich beim Bauamt fir
die Unterstltzung! Ende September ging
durch ein Versehen die Arbeitsplatte in
der Kiiche zu Bruch, was als Anlass dazu
diente, die komplette Kiiche zu erneuern.
Damals noch als Interessent, organisierte
Daniel eine kostenlose, gut erhaltene Ki-
che, die mit viel Aufwand in den folgen-
den Wochen eingebaut wurde. Dabei
wurde deutlich mehr Aufwand in die Ki-
chenmobel investiert als bei dem letzten
Umbau, was sich hoffentlich in einer Ian-
geren Haltbarkeit auszahlt. Ein neuer Bo-
den wurde lber den alten verlegt und al-
le Liicken ordentlich verkleidet. Auch hier
kann sich das Ergebnis sehen lassen!
Auch im Flugzeugpark gab es einige klei-
ne Verbesserungen. Fir die ASG 29 wur-
de das gebraucht erstandene LX8000
Club eingebaut. Dank des Sponsorings
durch LXNAV konnten wir die DG-1000
ebenfalls mit einem LX8000 und beide
AK-5en mit je einem LX S80 ausstatten.
Die AK-5b bekam dafiir noch einen kom-
plett neuen Instrumenten-Pilz, der
plnktlich zum Fluglager in Zwickau fertig
wurde. In der DG-1000 musste ebenfalls
ein neues Instrumentenbrett montiert
werden und der groBe Fahrtmesser ei-
nem kleineren Modell weichen. Damit
soll das Flugzeug auch fiir die Uberland-
flige, die mit der Entlastung durch den
Twin zu erwarten sind, gerUstet sein. So
haben wir jetzt einiges an Kompetenz
aufgebaut, was den Bau und das Frasen
von Instrumentenbrettern angeht. In Sa-
chen Musterzulassung unserer Prototy-
pen gibt es langsam Fortschritte. Die letz-



ten Nachweise zur Steuerung der AK-5b
sind vom LBA durchgesehen worden, so-
dass die finalen Zulassungspapiere tat-
sachlich in diesem Jahr ausgestellt wer-
den dirften. Die AK-8 ist dann als nachs-
tes an der Reihe. Die Winde befindet sich
dank der kontinuierlichen Arbeit von Vic-
tor im besten Wartungszustand seit Jah-
ren. Es werden viele Dinge angegangen,
die nicht dringend, aber doch wichtig
sind. Die neuen Azimutrollen befinden
sich in Fertigung. Im Rahmen der Jahres-
nachprifung im Juli fiel unserem Priifer
auf, dass der Drehmomentwandler im
Windenbetrieb, anders als im Handbuch
beschrieben, nicht im sogenannten ,,Kick-
Down-Modus” betrieben wurde. Da-
durch traten bei schweren Doppelsitzern
manchmal starke Abfalle in der Motor-
drehzahl (und damit auch in der Leistung)
auf, bevor die Wandleriiberbriickungs-
kupplung 0offnete. Dieser jahrelang un-
bemerkt gebliebene Fehler ist nun beho-
ben und die daraus resultierenden unan-
genehmen Situationen werden vermie-
den. Trotz der Pandemielage ist die Ge-
samtzahl der Arbeitsstunden 2020 nicht
stark eingebrochen, allerdings ist die Mit-
gliederzahl auch gewachsen. Auffallend
ist, dass fir das AK-X-Projekt deutlich we-
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niger Stunden geleistet wurden. Leider
mussten wir zum Jahresende die Perso-
nenzahlen in der Werkstatt stark be-
schranken, sodass Werkstattputze und
andere Gruppenaktionen unmoglich
wurden (was man leider auch erkennen
konnte) und im Dezember die Winter-
wartung leider sogar komplett unterbro-
chen werden musste. Die Flugzeuge wa-
ren trotz verspatetem Saisonstart erfreu-
licherweise sogar alle langer in der Luft
als 2019, alle bis auf die ASG 29 und die
DG-1000 auch langer als 2018. Das aus-
gefallene Friihjahrslager wurde flugstun-
dentechnisch zumindest durch dasin den
Sommer  verschobene  erfolgreiche
Pfingstlager mehr als kompensiert.
SchlieRlich méchte ich mich noch fir
meine durchaus lange Vorstandszeit, de-
ren damit einhergehende Routine einige
Vorteile mit sich brachte, bedanken und
dem neuen Vorstandsteam ein glickli-
ches Handchen wiinschen. Man soll
aufhoren, wenn es am schonsten ist.

Jahresbericht 2020
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Schlechte

Projektbericht AK-X

von Dominic "Poppi" Poppe

Wenn man gemeinschaftlich ein Flug-
zeug bauen mochte, dann sind wenige
Sachen so unpraktisch wie eine ge-
schlossene Werkstatt. Dementsprechend
war das Jahr 2020 fiir das AK-X Team
kein leichtes, dennoch haben wir pro-
biert das Beste aus der Situation zu ma-
chen.

Fligel

Das Jahr 2019 endete damit, dass wir
nach langer Vorbereitung endlich die
beiden Holmgurte des rechten Fligels
mit dem Holmsteg verkleben konnten.
Diesen wichtigen Schritt hatten wir di-
rekt vor dem lIdaflieg Wintertreffen ge-
macht und freuten uns schon, im An-
schluss den Holm zu entformen und zu

Nachrichten: Falten im Holmgurt

begutachten. Leider wurde uns unsere
Freude sehr schnell genommen. Kaum
aus der Form ist uns mit Schrecken auf-
gefallen, dass ein Holmgurt auf der Un-
terseite, dort wo er die ganze Zeit in der
Form lag und darum nicht einsehbar war,
Wellen in den Kohlefaserrovings hat.
Wer das Projekt naher verfolgt, weil be-
reits, dass wir dieses Problem schon ein-
mal hatten. Damals ist es uns aber friiher
aufgefallen, weil die Fasern sich auf der
Oberseite gewellt hatten. Nachdem der
erste Schock verdaut war, war klar, dass
wir etwas an unserem Prozess dndern
mussen, damit das Problem nicht noch-
mal auftaucht. Darum haben wir uns
zwei Verbesserungen Uberlegt. Die erste
sieht vor, die Geometrie der Holmgurt-
stummelform so zu dndern, dass die Fa-
sern alle die gesamte Lange durchlaufen
und nicht innerhalb der Form enden. Da-
durch kénnen wir die Fasern bis Uiber das
Ende hinauslaufen lassen, ,festhalten”
und damit eine ungewollte Verschiebung
beim Pressen verhindern. Beim fertigen
Gurt mussen die Uberschiissigen Fasern
dann natirlich entfernt werden, das se-
hen wir jedoch als gut machbar an. Die
zweite Verbesserung besteht darin, dass
wir eine neue Rovingziehmaschine bau-
en, da die alte die Fasern stark strapa-
ziert hat und einen enorm hohen Harz-
verbrauch hatte. Das sind beides keine
Sachen, die den Erfolg des Holmgurtbaus
direkt beeinflussen, aber es war lange
Uberflissig und hatte sich angeboten,
die gemachten Erfahrungen so auch
kiinftigen Generationen zugutekommen
zu lassen. Im September konnten wir die
bestehende Holmstummelform auf der
neuen Portalfrase der Akaflieg Stuttgart
Uberfrasen. Die neue Rovingziehmaschi-
ne wurde Uber mehrere Monate gebaut
und ist nun fast fertig. Erste Tests haben
noch ein paar kleine Wiinsche Uibrigge-



lassen, an denen aktuell noch gearbeitet
wird. Wir sind zuversichtlich, dass wir die
restlichen Teile des Holmes noch retten
kdnnen, in dem wir den beschadigten
Holmgurt vorsichtig von den anderen
Teilen trennen. Leider hat sich aber im
gesamten Jahr 2020 kein Zeitraum erge-
ben, in dem wir mit genug Leuten in der
Werkstatt sein konnten und gleichzeitig
die Rovingziehmaschine einsatzbereit
war. Als Ziel fur dieses Jahr haben wir
uns vorgenommen den Holmgurt neu zu
bauen und mit den restlichen Teilen zu
verkleben. Im nachsten Schritt steht die-
ses Jahr dann noch die Fertigung von
Kleinteilen der Steuerung und der Ein-
bau an.

Winglets

Eine andere grolRe Baustelle sind die
Winglets der AK-X. Hier hatten wir Ende
2019 die rechte Form fertig gebaut. Zur
Erinnerung, die Winglets der AK-X sind
ca. 1,40 m hoch und missen dabei noch
moglichst leicht sein. Dementsprechend
hoch ist auch der Bauaufwand, der in
Formen und Bauteile flieBt. Im Friihjahr
wurde klar, dass wir den Wingletbruch-
versuch vorerst verschieben mussen. Als
uns dann noch aufgefallen ist, dass das
biaxiale Gelege fir die Wingletschalen
demnachst abzulaufen drohte, haben
wir kurzerhand unsere Prioritdten ge-
wechselt. Die Vorbereitungen fir den
Bruchversuch wurden hintenangestellt
und wir begannen die Schalen der flie-
genden Winglets zu bauen. Natdrlich ist
uns hierbei voll und ganz bewusst, dass
diese Entscheidung nach hinten losge-
hen kann. Wenn der Bruchversuch schief
geht, kdnnen Anderungen am Laminat
erforderlich sein. Nichtsdestotrotz war
der Beschluss einfach gefillt: Sollte eine
Laminatanderung tatsachlich erforder-
lich sein, sind wir zuversichtlich, dass ei-
ne nachtragliche Verstarkung moglich ist.
Selbst wenn dem nicht so ware, hatten
wir ,nur” Arbeitszeit verschwendet. Das
Material hatten wir so oder so nochmal
besorgen miissen. Mit dem bewadhrten
Verfahren der Vakuuminfusion bauten
wir also die Schalen in der Zeit, in der Zu-
sammenkiinfte zu fliinft noch erlaubt wa-
ren. Das Verfahren haben wir 1:1 vom
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Bruchwinglet tibernommen, dieses Mal
haben wir aber direkt alle vier Schalen
gebaut. Im Akkord haben wir in neun
Wochen die Schalen fertiggestellt und
konnten damit den fertigen Winglets
einen entscheidenden Schritt ndherkom-

men.
Zurick zum Bruchwinglet — auch hier
war 2020 noch einiges zu tun. Nach ers-
ten Uberlegungen Anfang des Jahres
entschieden wir einen Dummyfliigel flr
den Bruchversuch zu bauen. Dieser
Dummyfliigel besteht im Wesentlichen
nur aus dem Wingletstummel des Fli-
gels sowie Wingletrippe, einem Stiick
Fligelschale inklusive Endleiste und ei-
nem ca. 1 m weit fortgeflihrten Holm. An
diesem fortgefiihrten Holm wird der
Bruchversuchsaufbau fir den Versuch
verankert. Bis zu dieser Einspannung sol-
len die Teile den echten Fliigel der AK-X
so gut wie moglich abbilden, um im
Bruchversuch nicht nur das Winglet, son-
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dern auch direkt die unmittelbare
Krafteinleitung in die Fllgelstruktur zu
testen. Entsprechend dirfen beim Dum-
myfligel keine Abkilirzungen genommen
werden. Samtliche Teile miissen in voller
Detailtreue nachgebaut werden. Natdr-
lich mit entsprechendem Aufwand. Au-
Rerdem musste die Verbindung (ber
zwei feste und zwei steckbare Bolzen
auskonstruiert und gefertigt werden. Das
Endergebnis kann sich durchaus sehen
lassen. Kirzlich konnten wir das Winglet
tempern und es damit offiziell als bereit
flir den Bruchversuch deklarieren. Das
SchweilRgestell zur Verankerung des
Winglets an den Boden und das Geschirr
zur Lasteinleitung befinden sich nun
auch in den letzten Zligen, so dass dem
Bruchversuch von unserer Seite tatsach-
lich fast nichts mehr im Wege steht. So-
bald der Bruchversuch (hoffentlich er-
folgreich) abgeschlossen ist, werden wir
uns der Fertigung der Strukturteile fir
die fliegenden Winglets widmen sowie
der Konstruktion der Steuerung der Sei-
tenruder im Winglet, die bereits ange-
laufen ist.

B S e ...

&

Ruder

Sehr erfreulich war, dass wir auf der Fra-
se der Stuttgarter nicht nur die vorhin
erwahnte Stummelform frésen konnten,
sondern auch das erste Paar Ruderfor-
men. Kaum wieder zuriick in Karlsruhe,
haben wir begonnen ein Testruder zu
bauen. Spannend ist hierbei insbesonde-
re das Gewicht. Um kritische Flatterfdlle
zu verhindern dirfen die Ruder maximal
300 g/m wiegen. In Kombination mit den
Belastungen (z.B. ca. 360N fir das
Testruder) ist das eine sehr harte Anfor-
derung, die nicht so einfach zu erfiillen
ist. Ein erster Versuch mit ca. 150 N Was-
ser war zwar ermutigend, hat aber einige
Probleme aufgezeigt. Das wahrscheinlich
Grolite ist das Beulen der Ruderschalen,
weshalb wir aktuell noch andere Bau-
weisen planen, die wir hoffentlich dem-
nachst erproben kénnen.

Rumpf

Auch beim Rumpf ging es an mehreren
Fronten voran. In Vorbereitung fiir die
Steuerung wurden einige Lagerbocke ge-
baut. AuRerdem wurde die Steuerungs-



abdeckung gebaut. Fir letztere haben
wir auf Grund der GroRe auf eine klassi-
sche Bauweise in Form eines Positivs aus
Holzrippen und Styropor zuriickge-
griffen, uns am Ende aber doch geargert
nicht einfach auf den 3D-Druck gesetzt
zu haben, der sich bei uns mittlerweile
als echtes Allheilmittel etabliert hat. Das
Urpositiv, aus dem die Rumpfformen ge-
fertigt wurden, hat letztes Jahr ebenfalls
eine weitere Verwendung gefunden. Wir
haben begonnen es so zu modifizieren,
dass wir darauf eine Tiefziehform fiir un-
ser Haubenglas bauen koénnen. Hierflr
wurde der komplette Haubenbereich mit
Stutzstoff aufgedickt und der Rand mit
vielen Lochern mit exakter Tiefe verse-
hen, um spéater den Haubenbereich ex-
trapolieren zu kdnnen. Da das aber recht
aufwandig ist, werden wir damit auch
noch in absehbarer Zeit beschaftigt sein.
Des Weiteren werden wir uns 2021 mit
dem Innenausbau beschaftigen. Hierfir
wurde jlingst ein neues Team kreiert, das
sich intensiv mit den letzten konstrukti-
ven Baustellen der AK-X und spater auch
mit dem Bau beschaftigt. Besonders er-
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freulich ist, dass wir hierbei viele neue
Mitglieder einbinden konnten, die bisher
noch keine Aufgaben an der AK-X Uber-
nommen hatten.

Steuerung

Die AK-X erfordert, dass die Pilotenein-
gaben am Knippel und Wolbklappenhe-
bel mechanisch gemischt und auf drei
Ruder umgesetzt werden. Entsprechend
komplex ist die Steuerung. Dazu kommt
dann noch die Steuerung fiir Luftbrem-
sen und Seitenruder. Letztes Jahr wurde
die Verantwortung fiir diese Baugruppe
auf Grund eines Studienabschlusses wei-
tergegeben. Seitdem wurden einige De-
tailkonstruktionen an der Steuerung vor-
genommen und ein funktionsfahiger 3D-
Druck Dummy hergestellt. Komplett mit
den finalen Lagern kann so die Funktion
ins letzte Detail erprobt werden. Aktuell
lasst sich so schon die Steuerung in Ho6-
hen- und Querruder ausprobieren. Fir
die voll funktionstiichtige Wolbklappen-
kinematik fehlen noch ein paar Teile, die
aber schon gedruckt sind und nur noch
montiert werden missen. Dieses Jahr ist
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das Ziel die Konstruktion weiter zu brin-
gen und erste 3D-Druck Teile gegen fina-
le Metallteile auszutauschen.

Fahrwerke

Die Fahrwerke befinden sich mittlerweile
auf einem sehr ausgereiften Stand. Mehr
und mehr Metallteile verdrangen die 3D-
Druck Mockup-Teile. Einige davon hat
freundlicherweise das Institut fiir Stro-
mungsmechanik fir uns gefertigt, ande-
re konnten wir ,in-house” fertigen. Be-
sonders erfreulich ist, dass wir damit
auch unsere Fahigkeiten zur Titanbear-
beitung ausgebaut haben. Bis dato
hatten wir uns, wegen der Schwierigkei-
ten mit dem Werkstoff, von der Ferti-
gung mit Titan ferngehalten. Jetzt konn-
ten wir aber feststellen, dass mit gutem
Werkzeug die Bearbeitung bei uns
durchaus moglich ist. Nennenswerte Tei-
le, die letztes Jahr gefertigt wurden, sind
die Lagerbocke des vorderen Fahrwerks
sowie die StoRdampfer, in die spater ein
PU Schaum eingesetzt wird.

Elektronik

Um Elektronik kommt man in einem mo-
dernen Segelflugzeug natirlich nicht
drumherum. Bei der AK-X sind dies
hauptsachlich zwei Platinen: Eine fir die
Steuerung der hydraulischen Fahrwerke
und eine fir die Steuerung der elektro-
magnetische Wasserballastventile. 2020

konnten erhebliche Fortschritte bei ers-
terer erreicht werden und ein Prototyp
gefertigt werden, der sich aktuell im
Trouble Shooting und Testen befindet.
Sobald das abgeschlossen ist, werden
wir uns intensiver dem Wasserballastsys-
tem zuwenden.




Anhdnger

Der Transportanhanger hat nichts direkt
mit dem Flugzeug zu tun, ist aber fiir den
spateren Einsatz enorm wichtig. Seit
knapp zwei Jahren besitzen wir den Han-
ger fir die AK-X und haben ihn in der
Zeit fiir einige Transporte des Prototypen
zu Ausstellungen verwendet. Der Hanger
war jedoch die ganze Zeit noch lange
nicht alltagstauglich, weshalb wir 2020
an einigen Verbesserungen gearbeitet
haben. So wurde ein neuer Rumpfwagen
gebaut, der uns ermdglichen wird beim
Flugbetrieb die AK-X, trotz ihrer unge-
wohnlichen Geometrie und Fahrwerks-
konfiguration, relativ gewohnt und un-
kompliziert auf- und abzubauen. 2021
wird es mit dem Hangerinnenausbau
weiter gehen, z.B. mit der Arretierung
des Rumpfes auf dem Wagen und eine
Verbesserung der Aufhdngung der
Winglets.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass
das Jahr 2020 sehr anspruchsvoll fir das
AK-X Team war. Mittlerweile sind wir auf
das Homeoffice viel besser eingestellt als
letztes Jahr und kénnen nun auch Fort-
schritte trotz geschlossener Werkstatt
verbuchen. Die Phasen in denen eine
Werkstattnutzung moglich war, haben
wir gut ausnutzen konnen und auch
neue Verstarkung flr das Team gewon-
nen, sodass wir aktuell einen sehr positi-

ven Ausblick haben und der Werkstatt-
offnung entgegen fiebern. Zum Schluss
bleibt uns noch unseren Sponsoren und
Unterstltzern zu danken, ohne deren
Hilfe das Projekt nie moglich wére.
Herzlichen Dank!
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Projektbericht Twin Il

von Dominik Heitlinger

Nachdem die Akaflieg Karlsruhe im
Frihjahr 2019 drei mehr oder weniger
flugunfahige Flugzeuge des Typs Twin Il
gekauft hatte, wurden zunachst die Re-
paraturarbeiten am Flugzeug mit der
Kennung XNZ begonnen und bis 2020
weit vorangebracht. Neben grofRen Fort-
schritten an den Tragflaichen sowie am
Rumpf des Flugzeugs wurden auch Ele-
mente der Steuerung Uberholt. Gleich-
wohl hatte es sich bereits in den ersten
Monaten des Projektes gezeigt, dass die
urspriinglich veranschlagten 200 Ar-
beitsstunden um ein Vielfaches uber-
troffen werden wiirden. Mit circa 900
geleisteten Stunden im Jahr 2019 waren
Anfang des Jahres 2020 immer noch vie-
le Baustellen offen. Mit der Hoffnung,
die Flugtauglichkeit des XNZ wiederher-
zustellen, startete das Twin Reparatur-
team ins neue Jahr. Im ersten Quartal
des Jahres 2020 standen die Fertigstel-
lung der neuen Elektrik, des Holmtun-
nels sowie die Neugestaltung des Cock-
pits an. Obendrein konnte die Uberho-
lung aller Einbauteile, der Steuerung
und des Fahrwerkes vollendet werden.
Bis Anfang Marz liefen die Reparaturar-
beiten ungebremst auf Hochtouren, wo-
bei unter Einbindung vieler Interessen-
ten etwa 350 Arbeitsstunden geleistet
wurden. Insbesondere der Neubau der
Haube ist dabei als wichtiges Teilprojekt
hervorzuheben. Mit Einsetzen der Coro-
na-Pandemie in Deutschland kamen die
Arbeiten vorerst zum Erliegen, nur um
nach Wiederoffnung der Werkstatt mit
verstarktem Eifer (und unter Einhaltung
der Hygienemalinahmen) wiederaufge-
nommen zu werden. Durch die ungebro-
chene Arbeitsbereitschaft des Twin-
Teams konnten bis Herbst 2020 alle gro-
Reren Baustellen beseitigt und die Flug-
fahigkeit praktisch  wiederhergestellt
werden. Abgesehen von der Rickgewin-

nung der Mobilitdt zu Luft musste auch
flir die Mobilitdt zu Land gesorgt wer-
den. Daher wurde ein gebrauchter Flug-
zeughanger organisiert und abgeholt.
Des Weiteren wurden fir die Nutzung
als Vereinsflugzeug auch neue Fallschir-
me angeschafft und dem Bestand hinzu-
gefigt. Wahrend des sukzessiven Ab-
schlusses der einzelnen Reparaturstufen
rickte die Wiedererlangung der Flugzu-
lassung mehr und mehr in den Fokus
des Projektes. Damit einher gingen My-
riaden von kleineren Messarbeiten und
Ausbesserungen, die in der Erteilung der
Flugzulassung durch das Luftfahrtbun-
desamt am 18.12.2020 gipfelten. Mit
diesem lang ersehnten Weihnachtsge-
schenk ist es daher an der Zeit, den Ab-




schluss der ersten Twin Reparatur zu
konstatieren und eine erste Bilanz zu zie-
hen. Ziel des Projektes war zuvorderst
die Reparatur von mindestens einem
Doppelsitzer zur Entlastung der DG-1000
als  Schulungsdoppelsitzer. Weiterhin
konnte Uber den Projektzeitraum das
entsprechende Knowhow zur Flug-
zeugreparatur generiert werden. Mit
dem erfolgreichen Abschluss der Arbei-
ten kénnen daher beide Teilziele (die Re-
paratur & die Generierung von
Knowhow) als voll erfillt angesehen
werden. Ebenso bestehen groBe Hoff-
nungen einem zweiten Flugzeug, dem
X0J, zu neuer Jugend zu verhelfen und
mit dessen Verkauf insgesamt Gewinn zu
erwirtschaften. Auf den ersten Blick
scheint es jedoch, dass nicht alle Pro-
jektziele als Erfolg deklariert werden
konnen. So ist der immense Arbeitsauf-
wand von letztendlich 2100 Stunden zu-
nachst als das einzig verfehlte Projektziel
zu werten. Damit wurden die zunachst
angepeilten 200 Stunden um mehr als
das zehnfache (bertroffen. Auf den
zweiten Blick ergibt sich gleichwohl ein
deutlich anderes Bild: Der hohe Arbeits-
aufwand ist als Chance zu verstehen. Ei-

nerseits unterstreicht er einmal mehr die
hohe Bereitschaft zur Werkstattarbeit
unter schwierigsten Bedingungen, ande-
rerseits konnten trotz der anhaltenden
Pandemie zusatzlich viele Interessenten
gewonnen werden. Letztlich also ein
durch und durch erfolgreiches Projekt.
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Werden unter normalen Umstdnden Ak-
tive einer Akaflieg in den Vorstand der
Idaflieg berufen, verbringen diese den
Grol3teil ihrer Zeit auf den verschiedens-
ten Flugpldtzen und betreuen dort Ver-
anstaltungen oder Projekte. Nun war
dieses Jahr auch fiir die Idaflieg ein ganz
besonders und wir wurden bereits im
Marz rigoros unseres letset-Lifestyles
beraubt. Anstatt den unterschiedlichsten
Autobahnen und Schlafpldtzen lernten
wir bequem von zu Hause die Schonheit
digitaler Konferenzrdume kennen. Vor-
standsbesprechungen, DLR-Meetings,
Online-Stammtische, Akaflieg Versamm-
lungen: Langeweile kam vor unseren
Rechnern sicher nicht auf. Neben dem
Konferenzen versuchten wir uns bald
auch als Content-Producer und richteten
dafiir die Idaflieg-Broadcast Studios im
E-Labor ein. Unser Ziel war es, die feh-
lende Offentlichkeitsarbeit durch digitale
Vortragsangebote zu erganzen und zu
erweitern. Das Ergebnis war eine Reihe
an Interviews mit unterschiedlichen Cha-
rakteren aus der Segelflugszene. Als HG-
hepunkt veranstalteten wir eine digitale
Talkshow mit ein paar der bekanntesten
Scientific-Influencern aus den Reihen
der Idaflieg. Unsere groflten Bemihun-
gen konzentrierten sich im letzten Jahr

allerdings darauf, das Sommertreffen im
Real-Life zu ermoglichen. Etwa 6 Wo-
chen vor Veranstaltungsbeginn bekamen
wir die Zusage fir die Unterstiitzung
vom DLR. Danach verbrachten wir die
meiste Zeit mit dem Ausarbeiten des Hy-
giene-Konzepts und der Organisation
der Veranstaltung. Die Akaflieg Karlsruhe
war wieder mit der ASG29 und der AK-8
in Stendal vertreten. Letztere wurde von
Promilla und Angela (Akaflieg Miinchen)
daflr genutzt, eine vielversprechende
Messplattform auf einen alten Leit-
werkshandschuh aufzubauen. Nachdem
wir letztes Jahr mit unserer ASG29 sehr
gute Ergebnisse in der Flugleistungsver-
messung produzieren konnten, hatten
wir fiir dieses Jahr weitere Messungen
geplant. Im ersten Teil flogen Discus 2c-
DLR und ASG29 mehrere Fliige in ver-
schiedenen Formationen und Abstan-
den. Im Anschluss wurde der Einfluss
der Flachenbelastung auf die Flugleis-
tung erflogen. Dabei wurden mit der
ASG29 Messfliige bei hoher und gerin-
ger  Flachenbelastung  durchgefiihrt.
Schon vor der Auswertung war dabei
eins sicher: Mit 555 kg Abfluggewicht,
war unsere 29 so schwer wie noch nie.
AuBerdem ist sie jetzt wahrscheinlich,
neben der heiligen DG300 und dem



DLR-Discus, das am besten vermessene Akaflieg Karlsruhe bei den verschiedens-
Flugzeug in der Idaflieg. Die Ergebnisse ten Gelegenheiten vertreten zu dirfen
wurden im Anschluss auf dem Segelflug- und wiinschen unseren Nachfolgern aus
symposium und dem Wintertreffen pra- Berlin und Hannover viel Erfolg bei den
sentiert und werden auch im kommen- kommenden Herausforderungen.

den Idaflieg Berichtsheft nachlesbar
sein. Als Prdasenzveranstaltungen konn-
ten neben dem Sommertreffen das
Herbstschulungslager und der TMG-/
Kunstfluglehrgang ausgerichtet werden.
Letzterer wurde das erste Mal als kombi-
nierte Veranstaltung in Aalen-Elchingen
(EDPA) durchgefiihrt und fand auch bei
unseren Mitgliedern grofRen Anklang.
Wir hatten das grofSe Glick mit dem He-
Schula eine der moglichen Veranstal-
tungen in Karlsruhe durchfiihren zu kon-
nen. Trotz strengem Hygiene-Konzept
und fehlendem Bergfest war die Reso-
nanz aus der ldaflieg durchweg positiv.
Die Akaflieg Karlsruhe leistet damit jedes
Jahr einen groRen Beitrag zur Volkerver-
standigung in der jingeren Generation
der Idaflieg. Nach zwei Jahren als
Idaflieg-Vorstdande mochten wir uns zum
Abschluss bei der gesamten Akaflieg be-
danken. Ohne die Unterstlitzung aus un-
seren eigenen Reihen ware unsere Ar-
beit in dieser Form nicht moglich gewe-
sen. Wir hatten unglaublich viel Spal}
dabei, die Idaflieg und damit auch die
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Bereits an der Weihnachtsfeier 2019
stand fest: 2020 soll es Uber Pfingsten
nach Zwickau gehen! Doch dann kam
bekanntlich alles anders als erwartet...
Nichts ahnend liefen also die Vorberei-
tungen, nur leider verschlimmerte sich
zunehmend die Lage und der erste Lock-
down stand an. Zwar wurden die Regeln
Richtung Pfingsten wieder etwas gelo-
ckert, doch wir wollten kein Risiko einge-
hen und entschieden uns frihzeitig das
Lager abzusagen. Aber aufgeschoben ist
nattrlich nicht aufgehoben! Als die In-
fektionszahlen im Sommer deutlich nach
unten gingen, wagten wir einen erneu-
ten Versuch. Wir vereinbarten einen Ter-
min fir die erste Augustwoche und
hofften auf das Beste. Gliicklicherweise
entspannte sich die Lage weiter, sodass
wir donnerstagabends unsere sieben Sa-
chen packten und am Freitagmorgen
Richtung Osten aufbrachen. Angekom-
men, wurden wir herzlich von den Locals
begrifRt und fihlten uns direkt willkom-
men. Am néachsten Tag konnte es auch
schon direkt mit dem Fliegen losgehen.
Dank des guten Wetters wurde jeden Tag

geflogen, sodass jeder, egal ob Uber-
landpilot, Schiler oder Kunstflugpilot,
auf seine Kosten kam. Daflir gab es dann
aber leider kein Bergfest und auch kei-
nen Ausflug am nachsten Tag, da alle fit
sein mussten, um jeden Tag zu fliegen!
So konnten viele Uberlanderfahrungen
gesammelt werden: Bei insgesamt
10.250 geflogenen Kilometern bekam
auch jeder Flugschiiler die Moglichkeit
mit einem Scheinpiloten das Uberland-
fliegen  kennenzulernen.  AuRerdem
schaffte Ferdinand ,Fridolin” Elsner sei-
ne Uberlandpriifung und gleich darauf
auch noch seinen 50km Flug! An einem
Tag war das Wetter zwar nicht gut genug
um Uberlandzufliegen, bot dafiir aber
die perfekte Gelegenheit fiir einen aus-
giebigen Kunstflugtag, die sich gerade
die jungen Aktiven nicht entgehen lassen
wollten. Kurzerhand organisierte Ferdi-
nand ,Fridolin“ Elsner bei der Flugsiche-
rung ein NOTAM bis FL65 mit 2NM Radi-
us, sodass es, sobald die Schleppmaschi-
ne klar war, auch schon los gehen konn-
te. Alle waren begeistert vom Kunstflug,
bis auf unsere DG-1000 — sie hatte un-
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wiederbringlich eine Fahrwerksklappe
verloren... Fliegerisch kdnnen wir also
auf ein sehr erfolgreiches Lager zurlick-
blicken! Doch auch die soziale Kompo-
nente kam nicht zu kurz: Nach den vielen
Strapazen der letzten Monate, konnten
wir endlich wieder gemeinsam Zeit ver-
bringen. Wir waren den ganzen Tag
drauBen auf dem Flugplatz oder auf dem
Campingplatz. Abends wurde gemein-
sam gekocht, die Fliige des Tages analy-
siert und fiir den nachsten Tag geplant.
Auch die Locals schauten ab und zu auf
ein Bier vorbei. Man konnte glatt verges-
sen, dass irgendetwas in diesem Jahr an-
ders gewesen ware als sonst. Insgesamt
konnten 22 Piloten mit 10 Flugzeugen
ein tolles und ereignisreiches Pfingstla-
ger erleben. Die Planungen fir 2021 lau-
fen schon. Ich kann jeden nur herzlich
dazu einladen daran teilzunehmen! Es ist
immer eine grofle Freude gemeinsam
Zeit an einem anderen Flugplatz zu ver-
bringen. Ganz besonders bedanken wir
uns beim Aero-Club Zwickau, dessen
Gastfreundschaft und Unterstiitzung die-
ses Lager erst moglich gemacht haben!
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Herbstschulungslager

von Anabel "KaTA" Prietze

Nachdem das Frihjahrsschulungslager
wegen des sich ausbreitenden Corona-
Virus dieses Jahr leider ausfallen musste,
wurde bereits friih mit der Organisation
des Herbstschulungslagers begonnen. Es
bedurfte schliellich eines Hygienekon-
zeptes, um das alljghrliche HeSchula
Uberhaupt abhalten zu dirfen. So wur-
den die angereisten Akaflieger aus Aa-
chen, Minchen, Stuttgart, Esslingen,
Darmstadt und Hannover nicht wie (b-
lich in unserer Werkstatt, sondern privat
untergebracht. Fir den coronakonfor-
men Flugbetrieb wurden alle Teilneh-
in Gruppen eingeteilt. Zum

menden
einen konnte dadurch jeder Gruppe ein
Doppelsitzer inklusive Fluglehrer zuge-
teilt werden, zum anderen wurden die

taglich anstehenden Aufgaben, wie
Startschreiben, Seile-Lepo-Fahren und
die Organisation und Ausfihrung des
Abendessens auf die Kleingruppen auf-
geteilt. Aulerdem fanden sowohl Friih-
stlick als auch Abendessen auf dem
Flugplatz und auch nur fiir Géaste, deren
Gastgeber und die Koche statt. Das Berg-
fest war unter Einhaltung der Hygiene-

MaRnahmen nicht realistisch umsetzbar,
sodass auch davon abgesehen werden
musste. Trotz aller Einschrankungen und
Hygiene-Mallnahmen konnte viel und
erfolgreich geflogen werden: Das Wetter
zeigte sich, nicht anders als erwartet,
herbstlich und wechselhaft. Nachdem
der Flugbetrieb am ersten Tag wegen
Regens schon nach einem Start abge-
brochen worden war, und am Nach-
mittag doch die Sonne am blauen Him-
mel strahlte, wurde unfliegbares Wetter
wahrend des restlichen Lagers geduldig
abgewartet. AuRerdem profitierten ge-
rade die Flugschiiler von den unter-
schiedlichen Wetterlagen, sodass fleiig
Erfahrungen im Fliegen bei Regen, nied-
riger Wolkenbasis und starken Wind ge-
sammelt werden konnten. Umso mehr
wurde die Sonne genossen, wenn sie
sich mal zeigte, und nicht nur einmal
konnten eindrucksvolle 360°-Regenbo-
gen aus der Luft bestaunt werden. Liel3
es also das Wetter zu, wurde eifrig ein-
geklinkt, rickgeholt, Seile ausgezogen
und Winde gefahren, sodass am Ende
starke 866 Starts zusammenkamen.




Ebenfalls erfolgreich waren die zahlrei-
chen Prifungen, die wahrend des He-
Schulas abgelegt werden konnten: Max

,Denim“  Heitlinger bestand seine
Scheinprifung und Lukas ,Tarzan” Naber
konnte sich als einer von vier Doppelsit-
zer-Schiilern freifliegen. Aber auch sonst
ist jeder Anwesende auf seine Kosten
gekommen: Es kam nicht selten vor, dass
Dosi-Schiler vier oder gar funf Starts an
einem Tag bekommen konnten, mit dem
Zuwachs der Glasfligel Hornet aus Aa-
chen und dem Jeans Astir aus Esslingen
bekamen unsere Ak-5, Ak-5b und Ak-8
einsitzige Verstarkung, die dem ein oder
anderen fortgeschrittenen Flugschiler
oder Scheinpiloten eine Typenrunde
kostete. Aber auch Fluglehrer konnten,
wenn sie mal gerade nicht am Schulen
waren, Platzrunden in der ASG-29 und
ASG-32 drehen. Auch per F-Schlepp ging
es dieses Jahr fur Trudel-Einweisungen
und Kunstflige in die Hohe. Letztlich en-
dete fast jeder Flugtag mit dem Sunset,
was bedeutete, dass Flugzeuge in der
Dunkelheit geputzt und abgebaut, oder
in den Hangar geschoben wurden. Dank
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der aufwdndigen Organisation, der zahl-
reichen Fluglehrer und Flugleiter und
nicht zuletzt denjenigen, die Gaste bei
sich aufgenommen haben, ist das
Herbstschulungslager auch 2020 ein vol-
ler Erfolg geworden. Und was dieses Jahr
gefehlt hat, wird eben 2021 nachge-
holt...
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Sondermessprojekt

"Digital Zachering"

von Miriam Urbansky

' 4

Das Sondermessprojekt ,Digital Zache-
ring“ der Akaflieg Karlsruhe beschaftigt
sich damit, wie sich Daten, die im Zuge
der Flugeigenschaftsvermessung (dem
Zachern) digital erfassen und weiterver-
wenden lassen. Hier eine Bemerkung
gleich vorweg: Es geht nicht darum, die
Philosophie hinter dem Zachern, bei der
das saubere Fliegen zusammen mit den
technischen Fahigkeiten des Piloten zen-
tral sind, infrage zu stellen. Vielmehr
geht es darum, einen interessanten An-
wendungsfall fir moderne Sensoren zu
zeigen, bei dem ein wissenschaftlich re-
levanter Datensatz entsteht. In den letz-
ten Jahren sind vermehrt kleine, kosten-
glinstige Sensoren basierend auf MEMS-
Technologie, sowie leistungsfahige Mi-
kroprozessoren auf den Markt gekom-
men. Die dazugehdorige Software gibt es
Open-Source, also fur jeden zuganglich.
Was diese Technologien leisten kénnen,
zeigt sich in modernen Navigationsrech-
nern, wie dem LX9000, dem AIRGlide
von Air Avionics oder Produkten aus
dem OpenVario Okosystem. Aus Daten
von GPS, Lagesensorik und TEK-Druck-
system lasst sich der Flugzustand so gut
abbilden, dass der dreidimensionale

Windvektor fiir den Streckenflug plausi-
bel abgeschatzt werden kann. Die grofite
Fehlerquelle in dieser Rechnung sind der
fehlende Anstell- und insbesondere
Schiebewinkel der Strémung relativ zum
Profil. Gerade diese GroRen kénnen mit
Standardequipment aus dem Flugtest
wie Windfahnen oder Flinflochsonden
erfasst werden. Viele Flugtestsysteme,
die aktuell im Einsatz sind, erreichen
hervorragende Datenqualitat, sind aber
oft flir spezielle Testflieger ausgelegt und
oft zu groB, teuer und schwer, um fir ei-
ne Akaflieg effektiv zuganglich zu sein.
Das Messsystem zum digitalen Zachern
versucht das Beste aus diesen beiden
Welten zu vereinen: Kompaktheit und
wissenschaftlichen Anspruch.

Umsetzung

Als Testplattform soll die AK-8 der
Akaflieg Karlsruhe dienen. Die AK-8, als
Flugzeug der Idaflieg-internen Kategorie
2, hat gutmitige Flugeigenschaften. Als
Starrprofil Flugzeug der Standardklasse
kann sie von vielen Piloten geflogen wer-
den. Dies bestatigt sich unter anderem
darin, dass die AK-8 bereits oft auf dem
Sommertreffen der Idaflieg gezachert



wurde. Hierin zeigt sich ein weiterer,
nicht zu vernachldssigender Vorteil der 8
als Testplattform: Die zahlreichen Za-
cherprotokolle eignen sich optimal als
Vergleichsdatenbank fiir die Auswertung
der Daten der Messbox. Die Fliige mit
dem Prototypen sollten unter “Fliige zur
Prifung der Musterzulassung” laufen
und somit auch die Zulassung der Mess-
box vereinfachen. Sollte die AK-8 in na-
herer Zukunft eine Verkehrszulassung er-
halten, ware ein mogliches Szenario eine
generelle Zulassung der Messbox, so-
dass die AK-8 auch weiterhin digital ge-
zachert werden kann. In der Planungs-
phase des Projektes stellte sich heraus,
dass die AK-8 Uber je einen Leitwerks-
und Fldachenhandschuh verfiigt, die be-
reits als Kamerahalterung im Einsatz und
zugelassen waren. Die Handschuhe aus
GFK konnten somit direkt fir das Projekt
genutzt werden und sparten Arbeitszeit,
da keine Halterung angefertigt werden
musste. Das Messsystem besteht aus ei-
ner Box und Elektronik. Das elektroni-
sche System wird von einem 2S Lithium-
lonen Akku versorgt. Die zentrale Daten-
schnittstelle ist ein Teensy 3.6, der Uber
verschiedene Interfaces Daten der ein-
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zelnen Sensoren ausliest und Uber eine
eingebaute Schnittstelle auf eine SD-Kar-
te schreibt. Die Zeitgebung erfolgt tGber
die on-board real time clock, die in der
Nachbearbeitung mit der GPS-Zeit syn-
chronisiert wird. Konkret sind folgende
Sensoren verbaut:

* SBG IG 500

e Sensirion SHT 31

e First Sensor LME

e HCA Drucksensoren

Diese sind Uber drei Datenschnittstellen
mit dem Mikroprozessor (Teensy) ver-
bunden. Die IMU sendet Lage-, Positi-
ons- und Geschwindigkeitsdaten Uber
eine RS-232 serielle Schnittstelle. Die
Drucksensoren werden jeweils iber den
AD-Wandler des Teensy ausgelesen. Da-
zu kommt der SHT-31 Temperatur- und
Feuchtesensor, der ({ber eine 12C-
Schnittstelle angesprochen wird. Das
Messsystem ist damit in der Lage, den
3D-Stromungsvektor, statischen Druck,
die Trajektorie und Lage im Raum, sowie
Temperatur und Feuchte, also die Aus-
gangsgroRen fur die Berechnung der
Luftdichte zu erfassen. Insgesamt wiegt
das elektronische System 180 Gramm. Es
ist in einer speziell entworfenen Plastik-
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GPS Antenne

SBG IG 500N Anstrémung
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Power

DC-DC Wandler
Traco TEL 5-1211

box (85 mm x 107 mm x 133 mm) ver-
baut, die wir mit dem Ultimaker 3D Dru-
cker, den das DLR freundlicherweise zur
Verflugung gestellt hat, gedruckt haben.
Oben in die Box integriert ist die Halte-
rung fir die Finflochsonde. Die Form
der Box wurde an die der Kamerahalte-
rung angeglichen, sodass kein Verdrehen
moglich ist. Dartber hinaus ist die Box
mit einer gesicherten M10 Schraube auf
dem Fldchenhandschuh befestigt. Der
Handschuh selbst wird altbewdhrt mit
einem leistungsstarken Gewebeband
formschliissig am Leitwerk angebracht.
Alle Betriebstests der Box hinsichtlich
Beschleunigung, Temperatur, Anstrom-
bedingungen und Dauerbetrieb waren
erfolgreich.

Zulassung

Das Thema Zulassung hat sich sehr
schwierig gestaltet. Zwar wurden in der
Vergangenheit auf dem Sommertreffen
bereits viele dhnliche Systeme zugelas-
sen und auch als Kameras noch schwe-
rer waren, sind entsprechende Konstruk-
tionen vielfach legal geflogen. Es hat sich
gezeigt, dass wir hier zu optimistisch wa-
ren und den formalen Prozess unter-
schatzt haben. Wir haben das Luftfahrt-
bundesamt bereits wahrend der Ent-
wicklung der Messbox konsultiert und
die notigen Nachweise zum Projekt eher
iterativ erstellt. Das hat besonders in der

Sensirion

- Temperatur
- Relative Luftfeuchte

ersten Phase des Sommertreffens zu ei-
ner unibersichtlichen Informationslage
geflihrt, in der eine Kantenlangenande-
rung der Box von 1,5 cm untergegangen
ist. Die Anderung der Geometrie und Di-
mension der Box hat dann einen Nach-
weis notwendig gemacht, der fiir uns
wdhrend des Sommertreffens nicht zu
erbringen war. Die Box wurde wegen Be-
denken nicht fir den Betrieb auf dem
Sommertreffen zugelassen. Dazu
kommt, dass wir angestrebt haben, die
Box im Rahmen der Flugerprobung zuzu-
lassen, ohne weitere Einschrankungen
vorzusehen. Eine Einschrankung der
Flugenvelope und das genaue Beschrei-
ben der angestrebten Manover hatten
sowohl eher professionellen Standards
entsprochen, als auch einige Nachfragen
erschlagen. Als Reaktion auf diese Erfah-
rung haben wir einen Leitfaden erstellt,
der nun auf dem lIdaflieg-Server zu fin-
den ist, und zukinftige Studierende bes-
ser auf die Herausforderungen bei der
Zulassung vorbereiten soll.

Diskussion und Ausblick

Insgesamt ziehen wir trotz des massiven
Ruckschlags, beziehungsweise dem kom-
pletten Verfehlen der urspriinglichen
Projektziele, ein positives Fazit aus unse-
ren Versuchen, denn der Konjunktiv ist
der Feind des Verlierers. Wir konnten
bereits sicherstellen, dass die Messbox



technisch komplett funktioniert. Dazu ren gegangen, sodass auch der Einstieg
haben wir einen Leitfaden fir die Zulas- fir neue Mitglieder im Team erleichtert
sung verfasst, mit dem wir davon ausge- wird. Deshalb schlieen wir mit der
hen kénnen, beim nachsten Versuch ei- herzlichen Einladung an Alle, die sich fir
ne Zulassung zu bekommen, erfolgreich  einen Ausflug in die Messtechnik inter-
zu sein. Insbesondere setzen wir auf das  essieren und informiert bleiben oder et-
bessere Beschreiben der Betriebsgren- was beitragen mdchten, uns Uber die
zen, in denen die Box eingesetzt wird. Idaflieg zu kontaktieren, um Zugang zum
Dazu kommt, dass die Fragestellung fiir  Projektserver zu bekommen.
aerodynamische Rechnungen bereits

mit einer groRen Vorbereitungszeit sehr

gut definiert ist. Die aktive Gruppe der

Akaflieg Karlsruhe hat sich bereits ent-

schieden, dass Projekt fortzufiihren. Ent-

sprechend erwarten wir fur 2021 eine

Verstarkung des Teams mit vielen neuen

Ideen und Losungen. Das Projekt ist ver-

haltnismaBig zukunftssicher, da alle

technischen Dokumente, Daten und

Software mit dem Versionierungssystem

'git' erfasst sind. Wir haben frih ange-

fangen liber einen gemeinsamen Gitlab-

Server zu kollaborieren. Hier lasst sich

zusatzlich zur Versionskontrolle das

Auftreten von Problemen dokumentie-

ren und Wiki-Seiten fiir die Dokumenta-

tion aller Erfahrungswerte erstellen. Es

ist also bisher wenig Information verlo-
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Nachruf Berthold BlafRd

von Dr. Mario-Michael v.Loén

Die 1951 wieder gegriindete Nachkriegs-
Akaflieg Karlsruhe kommt so langsam in
die Jahre. Wieder ist ein Mitglied aus die-
ser Zeit gestorben: Berthold BIaR, gebo-
renam 7. Januar 1929 verstarb am 7. Mai
2020 im Alter von 91 Jahren. Berthold
war schon als Dipl.-Ing. der Elektrotech-
nik bei Siemens in Karlsruhe-Knielingen
tatig, bevor er zur Akaflieg Karlsruhe kam.
1955 arbeitete eine Akaflieg-Projekt-
gruppe an einem Forschungsauftrag iber
den VerschleiR von Schleppseilen wah-
rend des Segelflug Seilwinden Schlepp
zur Optimierung von Seilfihrungen und
Azimutrollen an Seilwinden (vgl. hierzu
auch den Jahresbericht von 1954-55,
S.10 ff). Auf der Suche nach geeigneten
»Zugmessdosen” stiel} man auf Berthold,
der sich bei Siemens auf diesem Fachge-
biet spezialisiert hatte. Er unterstitzte
die Gruppe bei den SeilverschleiRmes-
sungen mit grolem Engagement und trat
schlieflich am 1. Oktober
1955 in die Aktivitas ein.
Neben seiner beruflichen
Tatigkeit erfiillte er seine er-
forderlichen Werkstattstun-
den und erlernte das
Segelfliegen. Er nahm an
vielen Segelfluglagern teil,
auch auf dem Klippeneck
und war ein guter Flieger.
Nach dem Einbau der aus .
Wehrmachtsbestanden

stammenden Drehstrom-
Kreiselkompassen in unsere
Leistungssegelflugzeuge

(und in das Motorflugzeug)
erlernte er auch das Blind-
fliegen in den Wolken, das
in den 1950iger Jahren
noch nicht ohne Sonderge-
nehmigung verboten und
bei der Akaflieg sehr beliebt
war. Nach dem Erwerb der
Motorflugberechtigung be-

teiligte er sich auch als Pilot im Wechsel
an den téaglich Gber 2 Jahre durchgefiihr-
ten ,Wolken-Messfligen” von Forchheim
zum Sendefunkmast Miillacker und zu-
rick im Rahmen eines Forschungsauftra-
ges fur das Metrologische Institut unter
Leitung von Prof. Diem. 1961 trat Bert-
hold in die Altherrenschaft ein und tber-
nahm dort den Vorsitz vom 1. Juli 1967
bis 1969. In den letzten Jahren beteiligte
er sich nicht mehr an Flugbetrieben und
nahm auch nicht mehr an Mitgliederver-
sammlungen teil. Doch bis zu seinem To-
de war er zahlendes Mitglied und
verfolgte das weitere Geschehen Uber
Vorstandsberichte und Uber den Jahres-
bericht mit Interesse. Nicht immer zur
Freude der Mitglieder tat er oft seine kor-
rigierende Meinung zu irgendeinem The-
ma kund. Vor ein paar Jahren verlegte er
seinen Wohnsitz von Karlsruhe nach Hu-
sum.

Berthold Blal} in den 50er Jahren neben der Bolkow 207
(in der Mitte stehend, im weilen Hemd)



Nachruf Andreas Doll

von Andreas "Backe" Flik
und Christian "Fux" Bentz

Anfang September erreichte uns die un-
fassbare Nachricht, dass unser Alter Herr
Andreas ,Emil” Doll uns am 24. August
2020 mit nur 57 Jahren fir immer verlas-
sen hat. Andreas kam 1986 als junger Elek-
trotechnik-Student in die Akaflieg. Er
engagierte sich gleich in der Werkstatt,
speziell an der damals in Bau befindlichen
AK-5, erwarb spater Flugzeugwartberech-
tigungen und konnte damit wertvolle Ar-
beit insbesondere in der Wartung der
Remo leisten. Daerschonals Jugendlicher
in Amlikon nahe seiner Schweizer Heimat
die Segelfluglizenz erworben hatte, ging
es bei ihm auch fliegerisch in der Akaflieg
schnell voran. Er flog gerne Uberland,
nahm an Segelflugwettbewerben teil,
schon bald erwarb er auch die Motorflug-
lizenz und nutzte fortan auch jede Gele-
genheit zum Fliegen mit der Remo. Gerne
nahm er auf seine Fliige auch Schiler mit,
wodurch auch die ,Jingeren” ihn schnell
kennenlernten. Als Schweizer hatte er (in
Anlehnungandendamalssehrbekannten
Komiker Emil Steinberger) natlirlich sofort
seinen Spitznamen weg. Durch seine
offenherzige Art kam er schnell mit allen
in Kontakt und war nicht nur bald tGber die
Karlsruher Akaflieg hinaus bekannt, son-
dern er war auch ein geschatzter Teilneh-
mer an Fluglagern, Idaflieg-Treffen oder
Skifreizeiten. Er war immer fiir einen La-
cher gut, beispielsweise als er in einem
schneearmen Winter einem Liftangestell-
ten in Gargellen die Werbebroschiire mit
dem Slogan ,Skifahren bis zur Haustir”
vor die Nase hielt und ihn fragte, wie hoch
man die Haustir aktuell den Berg hochtra-
gen misse. Unvergesslich auch sein
Auftritt als Professor der Montanuniversi-
tat Karlsruhe im Eisenerzer Bergwerk, es
ist allerdings nicht Giberliefert, ob er den
erhofften Rabatt flir Exkursionsgruppen
damit tatsachlich heraushandeln konnte.
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Emil hatte auch neben dem
Fliegen vielseitige Interes-
sen. Seine Leistungen in
der Leichtathletik waren
beachtlich, er war ein her-
vorragender Skifahrer, be-
trieb Abfahrtslauf und war
begeisterter Radfahrer.
Wer das Gliick hatte, mit
Emil in einer WG zu woh-
nen, musste flir Unterhaltung und gute
Laune selten selbst sorgen. WG-Feten,
Kochabende, Fahrradausfliige oder spon-
tane abendliche Besuche bei gemeinsa-
men Bekannten geschahen meist auf
seine Initiative. Als Mitbewohner konnte
man aber auch die Disziplin an ihm entde-
cken, mit der er sein Studium vorantrieb.
Er konnte wahrend der Klausurzeiten lo-
cker zwolf Stunden pro Tag ,,am Tisch” ver-
bringen, nur durch kurze Kaffeepausen
unterbrochen. Trotz seiner sonstigen Ak-
tivitaten gelang ihm daher ein sehr guter
Abschluss bei relativ kurzer Studiendauer
seines Elektrotechnik-Studiums. Nach
dem Studium arbeitete er zunachst in Ba-
sel und ging im nahen Winterthur bald
auch wieder der Fliegerei weiter nach. Er
heiratete und war schon bald Vater von
drei Kindern. Emil, Du warst eine groRe
Bereicherung fiir unsere Gruppe, wir hal-
ten die schonen Erinnerungen an Dich
fest, unsere Gedanken sind bei deiner
Frau Ulrike und deinen Kindern Rahel, Fe-
lix und Eva.
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Nachruf Udo Weisheit *

von Dr. Mario-Michael v.Loén

Und noch ein Fliegerkamerad aus den
Flinfzigerjahren hat uns verlassen: Udo Weis-
heit, geborenam 2.10.1934 in Hamburg starb
am 28. Dezember 2020 in Wiirzburg mit 86
Jahren. Udo begann Anfang der flinfziger Jah-
re an der Technischen Hochschule in Karlsru-
he zunachst Metrologie und dann
Elektrotechnik im Fachbereich Nachrichten-
technik zu studieren und wurde am
12.7.1955 in die Akaflieg Karlsruhe aufge-
nommen. Er war ein bescheidener und stets
hilfreicher Kamerad und duRerst sparsam! Er
beteiligte sich fleiig in der Werkstatt, nahm
an vielen Flugbetrieben teil, auch an Flugla-
gern in Hofen bei Reutte in Tirol, wo er Alpen-
flug betrieb und auf dem Klippeneck in der
Schwabischen Alb. Dort wurde ihm seine an-
geborene Bescheidenheit einmal zum Ver-
hdngnis: Wir beauftragten ihn nach dem
Flugbetrieb unten im Dorf Denkingen fiir uns
alle einzukaufen. Aufdem Riickweg, alserdas
volle Fahrrad mit Lebensmitteln den Berg
hinauf schob, fiel er der Polizei auf und muss-
te mit auf das Revier: Er wurde verdachtigt
eingebrochen zu haben und hatte Mihe, den
wahren Sachverhalt zu erklaren... Anfang der
1960iger Jahren war Udo Kassenwart der Ak-
tivitas. Auch dieses Amt verwaltete er du-
Rerst sparsam: Nach Kolumbien, wo ich
einige Zeit tatig war, schickte er mir mal eine
Rechnung per Schiff, die 2 1/2 Monate unter-
wegs war! Doch wirklich dramatisch war sein
Absturz am 27.Mai 1962 mit dem L-Spatz aus
ca. 30 Metern Hohe auf dem Flugplatz Forch-
heim. Nach dem Aufriisten hat er als erster Pi-
lot die Ruderkontrolle vergessen! Beidiesem
Flugzeugtyp und - damals noch bei vielen an-
deren - musste das Hohenruder noch manu-
ell angeschlossen werden und immer der
erste Pilot war verpflichtet, das vor dem Start
zu kontrollieren. Der Windenfahrer schlepp-
te ihn—wie vorgeschrieben —auf Sicherheits-
hohe und unterbrach den Schlepp. Udo
Uberlebte diesen Absturz, aber er brach sich
beide Beine und hinterliel’ ein tiefes Loch im

; i GO
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Udo Weisheitaufdem Flugplatz Forchheim bei Karlsruhe
Am Startpult mit der Telefonkabeltrommel beschaftigt

Boden, das er mit den FiURen verursachte.
Man fand ihn im vollig zerstoérten L-Spatz im-
mer noch krampfhaft am Steuerknippel zie-
hend. Auch am Oberkorper war er verletzt
und seine Tochter berichtet, dass Udo letztlich
auch an den Folgen dieses Absturzes gestor-
ben sei, da die Langzeitschaden des Unfalls zu
einer schweren, fortschreitenden Gehbehin-
derungfiihrten, so dass ersich die letzten Jah-
re nur noch im Rollstuhl fortbewegen konnte.
Dochimmerhin: nach seinem Missgeschickist
Udo bei der Akaflieg spater wieder alleine ge-
flogen! Der Verlust des L-Spatz war damals fiir
die Akaflieg ein Problem: Er war bereits ver-
kauft und sollte demnéachst nicht mehr geflo-
gen werden und zu allem Uberfluss hatte sich
,Stacho” genau um diese Zeit mit der Ka6 in
die DDR verflogen und sein Flugzeug wurde
dort flr ldngere Zeit beschlagnahmt. Die
Akaflieg hatte dadurch nur noch das Motor-
flugzeug Klemm, den Doppelrab und den Kra-
nich Il Leistungsflug war nicht mehr moglich.
Mit dem Abschluss seines Studiums wechsel-
te Udo 1964 in die Altherrenschaft. Nach ei-
nem halbjahrigen Praktikum beider GmbH fir
Kernforschungin Karlsruhe ging er fiir 15 Mo-
nate als studenttrainee nach Palo Alto/USA zu
Hewlett Parker. Nach seiner Rlickkehr arbeite-
te erab Ende 1965 in Boblingen, ebenfalls bei
Hewlett Packard, und spater in Stuttgart bei
der Daimler-Benz AG. Seit 1969 lebte er in
Wiirzburg, wo er beim Gewerbeaufsichtsamt
tatig war. In dieser Zeit beteiligte er sich nicht
mehr an Flugbetrieben oder an Mitglieder-
versammlungen. Doch er blieb der Akaflieg
treu und bezahlte bis zum Schluss plinktlich
seinen Mitgliedsbeitrag.



Nachruf Clemens Kriicken

von Christian "Fux" Bentz

Anfang 2020 erreichte uns die schockie-
rende Nachricht, dass unser Alumnus
Clemens ,Clems” Kriicken beim Gleit-
schirmfliegen auf Lanzarote todlich ver-
ungliickt ist. Er wurde nur 50 Jahre alt.
Clemens kam 1990 als Physikstudent zur
Akaflieg. Er hatte schon in seiner Heimat
Wolfsburg den Segelflugschein erwor-
ben und durch sein fliegerisches Talent
standen ihm in der Akaflieg schnell alle
Moglichkeiten offen. Schon nach kurzer
Zeit erwarb er den Kunstflugschein, den
Motorseglerschein, den Motorflugschein
und wurde Segelfluglehrer. Die Lehrta-
tigkeit passte besonders gut zu ihm,
denn von Anfang an kiimmerte er sich
sehr intensiv um Schiler und junge
Scheinpiloten. Das gemeinsame Fliegen
im Doppelsitzer zog er gerne dem einsit-
zigen Fliegen vor und gab dabei freigie-
big sein Wissen weiter. Dabei kam ihm
auch seine sehr positive Art zugute, mit
der er seine Mitmenschen mitreilSen
und motivieren konnte. Beim Fliegen
ging er nie unnotige Risiken ein, war sich
der grundsatzlichen Gefahren aber
durchaus bewusst und versuchte sie zu
minimieren. Gerne schlug er neue Wege
ein, war vor allem als Fluglehrer kreativ
und engagiert. Er versuchte gerne, ande-
re Fluggebiete kennenzulernen, mochte
das Gebirgsfliegen und nahm auch an
Fluglagern im Ausland teil. Das Fliegen
war ihm wichtig, aber es war nicht alles
flr ihn. Er war sehr vielseitig interessiert
und gebildet, daher war er immer ein
geschatzter Partner. Clems blieb, unter-
brochen durch einen USA-Aufenthalt,
bis 1998 in der Aktiven Gruppe, von
1993 bis Ende 1994 engagierte er sich
als Schriftfihrer im Vorstand. Nach dem
Studium nahm er eine Stelle bei Philipps
in Hamburg an, heiratete und wurde Va-
ter von zwei Kindern. Obwohl er seine
Flugscheine bald verfallen lieR, blieb er

Akademische Fliegergruppe am Karlsruher Institut fir Technologie e.V.

der Akaflieg und seinen Freundschaften
aus dieser Zeit dennoch verbunden. Mit
dem Kitesurfen begann er dann auch ein
Hobby, das sehr viel mit dem Fliegen zu
tun hat und begann bald auch mit dem
Gleitschirmfliegen, worin er sich mit
dem ihm eigenen Engagement zlgig
weiterentwickelte. Er gab schliel’lich so-
gar seinen Beruf auf, um sich ganz den
Dingen zu widmen, die ihm wichtig wa-
ren. Clemens war unkonventionell, offen
flir Neues, vermittelnd, immer positiv. Er
stand zu seinen Uberzeugungen, war
ehrlich, direkt, immer fair, selbst im
Streit sympathisch. Man konnte mit ihm
tiefgriindige Gesprache flihren, aber
auch vollig sinnlose Dinge tun. Wer ihn
kannte, wird ihn sehr vermissen.
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Die Akaflieger

Vorstand und Mitglieder

Ehrenmitglieder

Prof. Dr-Ing. Karl-Otto Felsch, Karlsruhe

Dipl.-Ing. Otto Funk, Speyer

Prof. Dr-Ing. Hartmut Weule, Stuttgart

Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing E.h. Dr. h.c. mult.
Sigmar Wittig, Karlsruhe

Vorstand (Amtsperiode 1.1.2020 bis
25.7.2020)

1. Vorsitzender: Michael Ewig

2. Vorsitzender: Lennart Beneke
Schriftfliihrer: Oliver Oettinger
Kassenwart: Frederik Heise

Vorstand (Amtsperiode 26.7.2020 bis
31.12.2020)

1. Vorsitzende: Jasmin Sembritzki

2. Vorsitzender: Lennart Beneke
Schriftfiihrer: Oliver Oettinger
Kassenwart: Frederik Heise

Vorstand (Amtsperiode ab 1.1.2021)
1. Vorsitzende: Jasmin Sembritzki

2. Vorsitzender: Ferdinand Elsner
Schriftflihrer: Oliver Oettinger
Kassenwart: Julian Blttner

Vorstand der Altendamen-/ Altherrenschaft:

Sprecher: Georg Fahland
SchriftfGhrer: Claus Lindau
Kassenwart: Christian Schreiber

Aktive

Anabel "KaTA" Prietze
Benedikt "Rambo" Wagner
Christophe "Grube" Macedo
Christopher "Blondie" Wetzel
Daniel Weber

David "Sonntag" Achtzehnter
Dominic "Poppi" Poppe
Dominik Heitlinger

Dorian Glel3

Dorothee "Doro" Adenacker
Erik Maller

Felix "IPEK" Pelzer

Felix "Schatzi" Scherhag
Ferdinand "Fridolin" Elsner
Frederik "Meica" Heise
Jadzia Brecher

Jakob "Betriger" Matschiner
Jasmin Sembritzki

Julian "Info" Biuttner

Kai "KiKa" Weber

Kilian "Keks" Bitsch

Lars Ehrlich

Lennart Beneke

Lucas "Blimchen" Florin
Lukas "Tarzan" Naber
Marvin "Vogler" Narr
Matthias "Pfalzer" Roser
Matthias "Mutti" Noll

Max Dreisbach

Max "Denim" Heitlinger
Michael "Gipser" Ewig
Miriam "Promilla" Urbansky
Oliver "Barbie" Oettinger
Philipp "Biker" Bonfert
Philipp "Waver" Prengel
Raphael "Komposti" Korber
Sebastian "Leer" Steinhduser
Simon "Boschi" Hubschneider
Valeria "Matschi" Hahn
Victor "T(h)or" Turban

Zu Alumni wurden
Andreea Tulbure

Laurin Ludmann

Simon "Azubi" Grafenhorst






Dank unseren Spendern und Forderern

Ohne Spender, Unterstiitzer und Forderer, ob ideell oder materiell, waren unsere
Arbeiten nicht zu realisieren. lhr Vertrauen ist uns Verpflichtung und Ansporn
zugleich, ihre Unterstltzung und unser Engagement bestmoglich fir die Forschung
einzusetzen.

Vor allen anderen sind wir dem Karlsruher Institut fiir Technologie (KIT) zu Dank ver-

AT

Karlsruher Institut fur Technologie

Das KIT stellt uns tber das Institut fir Stromungsmechanik (ISTM) die Infrastruktur
bereit, die es uns ermoglicht, unserer Projektarbeit nachzugehen.

Institut fur Strémungsmechanik

Ein groBer Dank geht an das Institut fiir Thermische Stromungsmaschinen (ITS),
insbesondere an Prof. Dr-Ing. Dr-Ing. E.h. Dr. h.c.mult. Sigmar Wittig fir die umfangreiche
Unterstltzung des Turbinenprojekts.

ITS

I,

Eine weitere unersetzliche Sdule unserer Arbeit stellt die finanzielle Férderung durch
die KSB-Stiftung dar, die unsere Forschungsvorhaben Jahr fiir Jahr mafRgeblich unter-

stutzt.

Die Unterstiitzung, die uns die Traditionsgemeinschaft “Alte Adler”, die Vereinigung
deutscher Luftfahrtpioniere, gewahrte, war uns eine besondere Ehre.

Danke auch an die KIT Freundeskreis und Fordergesellschaft e.V. fiir die regelmaRige
Unterstlitzung.

Doch unverzichtbar sind auch die zahlreichen Zuwendungen von Privatpersonen und
Firmen, die uns mit Sach- und Geldspenden grol3ziigig férdern. All sie sind Garanten
fir die erfolgreiche Fortflihrung der Forschungstatigkeit der Akademischen Fliegergruppe
Karlsruhe.
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Privatspender:
Alexander Schmidts
Christian Bentz
Dietmar Pauls
Fabian Bartschke
Georg Fahland
Gilbert Kiihl
Hartmut Weule
Holm Friedrich
Jannes Neumann
Kathrin Deck
Klaus Munzinger
Malte Brunner
Ralf Frey

Ralf Miller
Robert Zurrin
Stefan Herrmann
Wolfgang Veith

Firmenspenden:
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RG]
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voestalpine

ESTA
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