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Gegenwartig stehen wir in der Luftfahrt vor grol3en Herausforderungen. Wir
mussen die aktuellen Flugzeuge weiter verbessern, deren Effizienz steigern.
Zudem gilt es, den Weg fur neue Technologien und damit fir neue Produkte
zu ebnen. Mdglich wird das in enger Zusammenarbeit von Luftfahrtforschung
und Luftfahrtindustrie fur eine ,Zero Emission Aviation“. So missen
Flugzeuge und ihre Antriebe noch energieeffizienter gestaltet werden. Das
erfolgt unter anderem durch neue Flugzeugkonfigurationen, neue
Leichtbauprinzipien und  Systemarchitekturen. Auch werden neue
Energietrager wie synthetisches Kerosin und Wasserstoff eine wichtige Rolle
spielen. Fur all das gilt es, die technologischen und operativen
Voraussetzungen zu schaffen. Die Grundlagen fir eine Luftfahrt der Zukunft
werden auch an den Universitaten und Hochschulen gelegt. Dabei gehoren
Interessengruppen wie die idaflieg mit ihrem grollen Engagement zu den
Keimzellen einer zuklinftigen Luftfahrt. Gerade die Verbindung zur Praxis, das
Ausprobieren und das Sammeln von Erfahrungen legen die Basis fur die

Kompetenzen im spateren Beruf.
Weiterhin viel Erfolg!

Prof.-Dr. Anke Kaysser-Pyzalla
Vorstandsvorsitzende, Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt DLR
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Berichte aus dem Vorstand

von Jasmin Sembritzki und Ferdinand "Fridolin" Elsner

ERSTE VORSITZENDE
Jasmin Sembritzki

Wie vermutlich alle, hatten auch wir grof3e
Hoffnungen fir das neue Jahr 2021. Die
Impfung war in greifbarer Nahe und liefl3
vermuten, dass die Pandemie bald ein Ende
hat. Und tatsachlich, nach Wochen der
geschlossenen Werkstatt, Flugverbot und
Minimalbetrieb, konnten wir Uber die
Sommermonate aufatmen und wieder in den
Normalbetrieb Ubergehen. Obwohl gegen
Ende des Jahres die Beschrankungen
wieder zunahmen, konnten wir erneut vieles
erreichen. Mehr dazu kénnt ihr im folgenden
Berichtsheft lesen.

2021 war gepragt von vielen wichtigen
Entscheidungen, weshalb wir in diesem Jahr
statt der Ublichen zwei ganze vier
Mitgliederversammlungen  abhielten. Im
Marz begannen wir mit der Entscheidung
Uber den gemeinsamen Kauf eines
Motorseglers  mit
Nachdem bereits Ende 2020 umfangreiche
Verhandlungen begannen, konnten wir

dem FSV Karlsruhe.

Das Vorstandsteam

gemeinsam mit dem FSV schlieBlich ein fur
beide Parteien attraktives Konzept
ausarbeiten und entschlossen uns fir die
Zusammenarbeit. Mitte Juni wurde ein
passendes Modell gefunden und nach
Rheinstetten Uberfuhrt. MaRgeblich zum
Erfolg des Projektes haben Kai ,Kika“ Weber
und Maximilian ,Denim* Heitlinger
beigetragen. Die beiden haben unsere
Interessen ausgezeichnet vertreten und die
notwendigen Kalkulationen und Vertrage
erstellt. Vielen Dank nochmals an dieser
Stelle!

Nach den abgeschlossenen TMG-
Verhandlungen stirzten wir uns direkt in das
nachste Kooperationsprojekt - der
gemeinsame Kauf einer Elektro-Winde mit
dem FSV Karlsruhe und dem LSV Albgau.
Von der  Mitgliederversammlung im
Dezember 2020 bestimmt, erarbeiteten
unser Alumni-Sprecher Georg "M.Sc."
Fahland und ich unsere



Verhandlungspunkte und suchten das
Gesprach mit den anderen Vereinen. Viele
intensive Monate, bestehend aus Mails,
Telefonaten und Meetings fanden Ende des
Jahres schlielllich einen Abschluss! Die
Vereine erarbeiteten ein umfangreiches
Kooperationskonzept, welches uns voll und
ganz zufrieden stellt. Im Dezember konnten
die Kooperations- und Darlehensvertrage
gezeichnet werden. Die E-Winde ist bereits
bestellt und bald auf dem Weg zu uns. Im
Frihjahr des kommenden Jahres erwarten
wir ihre Ankunft. Leider bedeutet dies aber
auch, dass wir bald Abschied von unserer
geliebten AFK-3 nehmen mussen! Nach fast
35 Jahren treuem Dienst, freuen wir uns
zwar auf das neue Kapitel Elektro-Winde,
trauern aber auch um unsere geliebte
Eigenbau-Winde.

Auch das Fliegen haben wir in diesem Jahr
nicht vernachlassigt. Zwar konnte die Saison
pandemiebedingt erst im April so richtig
starten, trotzdem machten viele Flugschiler
groRe Fortschritte in ihrer Ausbildung. Fir
die Uberlandpiloten war 2021 leider kein
erfolgreiches Jahr. Das Wetter war nur
selten auf ihrer Seite.

Das Fruhjahrsschulungslager musste leider
ausfallen. Auch das folgende Pfingstlager
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konnte nicht an Pfingsten stattfinden. Da wir
das Pfingstlager frihzeitig verschoben
hatten, beteiligten wir uns Gber Pfingsten am
Schulungslager des FSVs in Rheinstetten.
Beim verschobenen  Pfingstlager am
Geratshof war das Wetter zwar nicht auf
unserer Seite, aber Spall hatten wir
trotzdem. Vielen Dank an Jadzia "Jadz"
Brecher und Dorian Gle3 fiur das
Organisieren!

Erfreulicherweise ~ konnte  dafir  das
Herbstschulungslager unter der Leitung von
Anabel ,KaTA“ Prietze, Phillip ,Waver®
Pregel und den Chef-Fluglehrern Simon
»,Azubi“ Grafenhorst und Timo ,Rapante”
Adler aus Darmstadt stattfinden. Beinahe
ohne Einschrankungen wurde zwei Wochen
geflogen und Zeit miteinander verbracht.
Aber nicht alles lief so erfreulich. Da sich
Mitte des Jahres die Pandemielage
unerwartet wieder verschlechterte, fiihlten
wir uns gezwungen, den angekindigten
Segelfliegertag friihzeitig abzusagen. Auch
das geplante Flugsicherheitsseminar konnte
nicht stattfinden. Inzwischen haben wir aber
einen Termin im Januar 2022 festgelegt und
stecken mitten in den Vorbereitungen.
Deutlich erfreulicher ging es an unseren
Nebenprojekten voran. Unsere IT-Profis
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unter der Leitung von Lars Ehrlich arbeiteten
weiterhin unermidlich an der
Modernisierung unserer Infrastruktur. So ist
es ihnen dieses Jahr gelungen, die
Nutzerverwaltung, den Cloud-Service und
die Mail-Adressen zu erneuern. Auch unsere
Programmierer und Elektro-Bastler nahmen
2021 neue Ideen und Projekte in Angriff.

Der BWLV schrieb zu Saisonbeginn eine
Sonderforderung flir Haubenblitzer aus,
welche mit hellen LEDs auf das
Segelflugzeug aufmerksam machen und so
vor Kollisionen schitzen. Trotz der
Forderung hatte uns die Anschaffung
mehrere tausend Euro gekostet, sodass
Victor ,T(h)or* Turban und Erik "Megafon"
Mduller beschlossen, einen Versuch zu
unternehmen, eigene Haubenblitzer zu
entwickeln. Mittlerweile kann ich berichten,
dass das Team eine einfache und
Uberzeugende Alternative entwickelt hat. Sie
kann bald in alle unsere Flugzeuge
eingebaut werden. Nebenbei arbeitet Victor
zusatzlich an der Entwicklung eines neuen
Ladenkonzepts fir Bordakkus. Bei beiden
Projekten freut es mich, dass die IT und das
Elektro-Team zusammenarbeiten und viele
neue Interessenten auch in diese fir
Segelflieger eher untypischen Projekte
einbinden kénnen.

Bei der Offentlichkeitsarbeit konnten wir
unsere Medienprasenz weiter steigern. So
gab es in diesem Jahr zwei Berichte im Adler

und unser Youtube-Kanal erreicht
inzwischen  deutlich mehr  Zuschauer.
Federflihrend kimmert  sich Miriam
~Promilla“ Urbansky um unsere

Offentlichkeitsarbeit. Bei dieser Gelegenheit
darf ich sie auch als unsere neue
Schriftwartin ~ bzw.  dritte = Vorsitzende
vorstellen. Seit der Sommer-MV unterstitzt
sie tatkraftig unser Team und I6st damit
Oliver ,Barbie® Oettinger ab. Auflerdem
verlasst uns Julian ,Info“ Bdattner als
Kassenwart. An seine Stelle tritt Lena Nedel
ab Januar 2022. Ich freue mich auf die
kommende Zusammenarbeit und bedanke
mich bei den Vorgangern!

Das Jahr 2021 hielt viele Uberraschungen
fur uns bereit, doch durch unsere Zuversicht
und Spontanitat konnten wir das Beste aus
den Umstanden machen und an allen
Fronten  groRe  Fortschritte  erzielen.
Insgesamt wurden 12000 Arbeitsstunden

geleistet - eine unglaubliche Leistung bei 28
nicht-beurlaubten Aktiven. Ich danke jedem
Einzelnen flir sein Engagement und
Durchhaltevermdgen. Ich bin mir sicher,
dass wir im kommenden Jahr genauso
weiter machen wie in diesem Jahr. Wir
haben uns deshalb bereits hohe Ziele
gesteckt, die wir gemeinsam alle erreichen
werden!

ZWEITER VORSITZENDER
Ferdinand "Fridolin" Elsner

Wie das Jahr 2020 endete, so ging es 2021
leider erst einmal weiter: mit einer
geschlossenen Werkstatt. Obwohl es die
Arbeit des  Werkstattleiters  ungemein
erleichtert, wenn die Benutzung der
Werkstatt verboten ist, konnte mit der
Situation nun wirklich keiner zufrieden sein.
Mit dem Willen, aus der Not eine Tugend zu
machen, wurden wir kreativ und machten
digital, was digital ging. Der Rest blieb leider
liegen. Insbesondere im Bereich der AK-X
konnten wir digitale Potentiale ausschopfen
und sogar neue Interessenten in die
Konstruktion miteinbinden. Von denen sind
manche inzwischen zu engagierten Aktiven
herangereift. Im Gegensatz zu den Aktiven
sorgte Corona fur den Vorstand sogar fur
mehr statt weniger Arbeit. Diese haben wir
im Anbetracht der Herausforderung zu
meiner Zufriedenheit erledigt. Hierfiir mochte
ich  mich ausdricklich noch einmal bei
meinen Vorstandskollegen bedanken!

Leider konnten andere Projekte nicht
durchgefiihrt werden. Dies flihrte zu einem
Einbruch  der Arbeitsleistung  unserer
Mitglieder auf ca. 55% des langjahrigen
Monatsmittels im ersten Quartal. Mit den
sinkenden Inzidenzen mussten wir uns
erstmal an die Erledigung der Winterwartung
machen, um den Vereinsbetrieb im Fruhjahr
auf dem Flugplatz wieder aufleben lassen zu
kénnen.

Auferdem konnten wir mit der Entspannung
der Lage endlich den Erstflug unseres ersten
Twin 1l ,NZ* durchfihren. Dieser hat sich
inzwischen sehr gut im Vereinsbetrieb
integriert. Mehr dazu im Projektbericht! Mit
dem Beschluss der Mitgliederversammlung
zum gemeinsamen Kauf einer Super-
Dimona (ein Motorsegler) mit dem FSV
Karlsruhe, ergab sich im Juli ein weiterer



Neuzugang in unseren Flugzeugpark. Bei
der 200h-Kontrolle der Zelle entdeckten wir
unerfreulicherweise einen falsch verklebten
Querkraftbolzen, der das Flugzeug direkt
wieder an den Boden fesselte. Unter
anderem deswegen ist die Flugzeit der
Akaflieg im Motorsegelflug bisher eher
dirftig. Das durfte sich nachstes Jahr mit
mehr  Piloten und einer  hoéheren
Verfugbarkeit andern. Aullerdem fliegt die
AK-5b seit diesem Jahr nicht mehr mit einer
.Permit-to-fly“, sondern mit einer Zulassung
als Einzelstick. Somit verbleiben die AK-8
und die DG-1000J als unter Permit-to-fly
betriebene Flugzeuge. Eine Einigung mit
dem Institut fur thermische
Strdmungsmaschinen und der
Rechtsabteilung des KIT ermdglichen uns
hierbei nun die Fortsetzung der
Flugerprobung. Sollten wir im kommenden
Jahr die Larmprobleme in den Griff
bekommen, steht auch hier einer Zulassung
nichts im Wege. Seit Ende des Jahres
verfugen wir nun auch Uber ein modernes

LX mit Farbdisplay in jedem
Uberlandflugzeug. Die verbesserten
Streckenflugfertigkeiten unseres
Flugzeugparks wurden leider kaum in

Kilometer umgesetzt. Unter anderem das
unterdurchschnittliche Wetter sorgte neben
einem Jahresrekord der Startzahl leider
auch fur eine deutlich unterdurchschnittliche
Gesamtflugzeit. Der Sporn unsere ASG 32
wurde bei einer Aufdenlandung schwer
beschadigt. Die Verklebung des
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Spornradkastens riss. Hierdurch wurde das
Spornrad inklusive Kasten ins Seitenleitwerk
hineingeschlagen und verursachte dort
weitere  Sekundarschaden. Diese sind
mittlerweile von uns behoben. Das Flugzeug
befindet sich im regularen Flugbetrieb. Ein
weiterer Schaden ergab sich wahrend des
Kunstfluglehrgangs der Idaflieg an unserer
DG-1000 ,KJ“ als Dbei hohem
Lastvielfachem das Fahwerk ausfuhr. Der
hierbei  entstandene  Schaden  wurde
allerdings durch den Einbau von Neuteilen,
finanziert vom Quaxfond der Idaflieg, schnell
behoben.

Wegen der widrigen Umstande, denen wir
dieses Jahr trotzen mussten, halte ich es fir
umso beachtlicher, wie unsere Mitglieder
den Bau der AK-X vorantrieben, wie wir den
.,NZ“ in die Luft brachten, dann am ,0OJ"
weitermachten und dass wir unseren
Flugzeugpark gleich um zwei Flugzeuge in
einem Jahr erweitern konnten. Auch méchte
ich nicht unerwahnt lassen, dass wir dieses
Jahr einen Rekord der geleisteten
Jahresarbeitsstunden aufgestellt haben. Ein
gewaltiger Erfolg angesichts der Tatsache,
dass die Werkstatt einen erheblichen Teil
des Jahres nicht- oder nur eingeschrankt
benutzt werden durfte. Zum Schluss mochte
ich mich noch bei meinem Amtsvorganger
Lennart Beneke bedanken, der mir Werkstatt
und Flugzeugpark in gutem Zustand
Ubergab und mich in meinem ersten Jahr
auch bei nervigen Fragen stets unterstitzte.

- NZnach Erstflu;

Jahresbericht 2021
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Projektbericht AK-X

von Dominic "Poppi" Poppe

Fur das Projekt AK-X war das Jahr 2021
eine aufregende Achterbahnfahrt voller
Hohen wund Tiefen. Vorweg sei aber
schonmal gesagt, dass wir nun, im
Dezember 2021 auf ein  durchaus
erfolgreiches Jahr zurlickblicken kdnnen.
Dieser Erfolg war aber hart erkdmpft.

Aller Anfang ist schwer...

...und der Jahresanfang war besonders
schwer. Bereits Mitte Dezember 2020 hatte
sich die Pandemielage so zugespitzt, dass
wir keine andere Moglichkeit sahen als die
Werkstatt fast komplett zu schlieflen. So
arbeiteten wir aus dem Home-Office. Die oft
vernachlassigten Nachweise und
Bauberichte  ruckten in  den Fokus.
Auflerdem haben wir uns direkt zu Beginn
damit beschéaftigt, einige der letzten
Konstruktionsaufgaben an  der AK-X
auszuarbeiten und in Pakete zu schniren.
Diese konnten von Interessenten und
Jungaktiven  bearbeitet werden. Das
Verteilen der Aufgaben hat sehr gut
funktioniert. Wir hatten mehrmals
wochentlich  digitale Treffen, um uns
gegenseitig beim Konstruieren zu helfen.
Aus dieser Initiative kénnen wir auf einige
Konstruktionserfolge blicken, aber noch viel
wichtiger, haben wir dadurch das AK-X Team
um einige motivierte Personen verstarkt.
Nichtsdestotrotz konnten wir das Wegfallen
der Werkstattarbeit nicht ohne Weiteres
wegstecken. Nicht alle hatten Arbeiten, die

sie sinnvoll mit nach Hause nehmen
konnten. Der sichtbare Projektfortschritt kam
gewissermallen  zum Erliegen. Die
Werkstattoffnung zog sich Uber kleinere
Etappen hinweg. Erst war das Betreten von
zwei Leuten gleichzeitig mdglich, spater
dann von mehreren Personen. Das stellte
uns vor Probleme, denn der Bau des letzten
Holmgurtes der AK-X bendtigt knapp tber 10
Leute. Andere Arbeiten sind weniger
personalintensiv, bendtigen aber dennoch
haufig kleine Teams.

Auch an den geleisteten Arbeitsstunden hat
man gemerkt, dass uns schon im Februar
der Wind in den Segeln gefehlt hat.

Lichtblicke im Friihling

Im April drehte der Wind langsam, aber
spurbar. Nach der langen Durststrecke
wurden endlich wieder praktische Erfolge
erzielt. Allen Voran hatten wir den
Wiedererstflug des 1:2-Modells zu feiern.
Nach langer Zeit, einiger Burokratie und
vorbereitenden Arbeiten war es unfassbar
die Silhouette der AK-X endlich wieder am
Himmel zu sehen. Fir viele Mitglieder war
dieser Anblick sogar der Erste. Es stellt sich
die offensichtliche Frage, warum wir
Uberhaupt nochmal mit dem Modell in die
Luft gegangen sind. Dies hat den einfachen
Grund, dass noch nicht alle
Schwerpunktlagen erflogen waren und wir
uns noch weitere Erkenntnisse aus den
Flugversuchen versprachen. Mit kleineren
Unterbrechungen lauft die  Erprobung
seitdem sehr gut. Stand Anfang Dezember
haben wir 96 Starts gemacht und damit
mehr als andere Flugzeuge in unserem
Flugzeugpark. Der trudelerprobte
Schwerpunktbereich konnte deutlich nach
hinten erweitert werden. Daraus konnten
weitere Erkenntnisse, zum Beispiel
bezlglich des Ausleitverfahrens, gewonnen
werden.

Das 1:2 Modell im F-Schlepp



Alle waren froh, dass endlich wieder ein
bisschen Normalitat einkehrte. Trotzdem
haben wir es leider nicht auf Anhieb
geschafft wieder zur Hochform aufzulaufen.
Die fehlende soziale Struktur, Anderung der
Prioritaten und das Ausbleiben von
Meilensteinen zehrte bei uns allen an der
Motivation. Noch bis in den Sommer dauerte
es, bis wir uns davon erholt hatten.
Nichtsdestotrotz gab es einige Fortschritte in
dieser Zeit. Bei den Fahrwerken wurden
wichtige Dreh- und Frasteile eigenhandig
von Philipp ,Biker* Bonfert gefertigt. Dazu
kamen Bruchversuche an Einzelteilen und
der Entwurf von Schweillgestellen fiir das
spatere Zusammenschweil’en dieser. Beim

Rumpf  machte die Planung des
Belastungsversuchs dank

Anabel JKaTA® Prietze und
Jadzia ,Jadz“ Brecher grolte Fortschritte.
Ferdinand ,Frido® Elsner konnte die
Konstruktion und den 3D-Druck der
Haubenrahmenform abschliel3en. Die

Kopfstltze war von Dorian Glel3 groRtenteils
fertig konstruiert und die Form gebaut. Beim
Fligel mussten noch einige finishing touches
an der 2020 neu entworfenen und gebauten
Rovingziehmaschine  vollbracht  werden.
Auch mussten die Probenstrange zur
Auswertung der Faserkennwerte gezogen
werden. Nikolas ,Fraser” Braun konnte die

Konstruktion der Trimmballastspitze
abschlielen und erste Teile an externe
Fertiger geben.

Bei der Steuerung ging es auch voran.
Lukas ,Tarzan“ Naber hat weiter konstruiert
und einige Mock-up Teile mit Hilfe von 3D-
Druck zusammengebaut und erprobt.

Lena Nedel hat die Ruderanschliusse
finalisiert und Max ,Denim“ Heitlinger hat
sich der  Trimmung angenommen.

Vom Fluch erlost - Fliigelbau

Viele von euch erinnern sich sicherlich an
das langanhaltende Drama der Holmgurte
der AK-X. Uber die Jahre haben wir zwei
Holmgurte fir die Tonne gebaut. Das ist
deshalb so schmerzhaft fur uns, weil es
jedes Mal ein sehr grofes Unterfangen mit
teurem und schwer beschaffbarem Material
ist. In diesem Sommer konnten wir uns
endlich vom Holmgurtfluch erlésen. Dank
neuer Rovingziehmaschine und neu
gefradsten Formen glickte dieser Anlauf.
Nach 10 Stunden Kohlefaser ziehen und
legen hatten wir den, unserer Meinung nach,
besten Holmgurt der AK-X gebaut. Im
nachsten Schritt musste dieser Gurt mit den
restlichen Strukturteilen, sprich Holmsteg,
Wurzelrippe und Holmstummeln, verklebt
werden. Bis zu diesem Punkt war noch der
alte Gurt mit diesen Teilen verklebt, da wir
erst zu spat festgestellt hatten, dass der Gurt
unbrauchbar ist (siehe Jahresbericht 2020).
Also musste der vorhandene Holm
abgetrennt werden. Hierfur verwendeten wir
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einen Sagedraht. Eigentlich ist dieser fir die
Enthornung von Bullen gedacht, aber
scheinbar ist das nicht der einzig sinnvolle
Einsatzzweck.

Wenig spater konnte der neue Holmgurt
verklebt werden. Dies geschieht vorerst nur
mit einem Holmsteg aus Holz. AuRerhalb der
Form wurde im November und Dezember
die Schubbelegung aus Kohlefasern gelegt
und wenig spater per Vakuuminfusion mit
Harz getrankt. Somit ist der rechte Holm nun
auch endlich Fertig und wird bald in die
Flugelschalen geklebt.

Abtrennen des Holmgurts

Manchmal muss man auch was kaputt
machen — Winglets

Lange pandemiebedingt aufgeschoben,
hatte auch das Team  Winglets
(David ~sonntag* Achtzehnter,
Kilian .Keks* Bitsch und

Lukas ,Tarzan“ Naber) dieses Jahr ein richtig
groRes Erfolgserlebnis. Das Bruchwinglet
konnte endlich zerstért werden. Zuvor war
viel Zeit in den Bau von Bodenverankerung
und Krafteinleitung geflossen. Am 26. August
war es dann so weit. Dank freundlicher
Unterstitzung der Versuchsanstalt fur Stahl,
Holz und Steine am KIT konnte das
Bruchwinglet mit verschiedenen Lastfallen
beaufschlagt werden. Versagt hat es
schliellich bei einem Lastvielfachen von

j=2,2 und einer Temperatur von 54°C.
Nachdem auch unser Betreuer beim
Jahresbericht 2021



Versuchsaufbau Wingletbruchversuch
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Luftfahrtboundesamt mit der Durchfihrung
des Versuches =zufrieden war, war der
Nachweis erbracht. Nun geht es noch
darum, diesen ordentlich zu dokumentieren
und auszuwerten. Gleichzeitig kdnnen wir
aber schon mit dem Bau der fliegenden
Winglets weitermachen. Auf Grund von
ablaufendem Rohmaterial hatten wir schon
2020 die Schalen gebaut. Aktuell laufen
Vorbereitungen, um bald die Formen fir das
Innenleben der Winglets bauen zu kénnen.
Dies machen wir in einem
Ausschaumverfahren, welches sich
mittlerweile bei uns sehr bewahrt hat.

Die Sache kommt ins Rollen -

Fahrwerke

Die Konstruktion der Fahrwerke ist im
Wesentlichen schon langer abgeschlossen.
Nun liegt der Fokus auf der Fertigung. Uber
das ganze Jahr hinweg sind immer mehr
Teile dazu gekommen. Dies ist das
Aufgabengebiet von Philipp ,Biker* Bonfert,
der ab Sommer Verstarkung von
Nikolas ,Fraser® Braun bekommen hat.
Manche Bauteile konnten die beiden selbst
fertigen. So wurde beispielsweise
festgestellt, dass das Abstechen der
Titanrohre und Frasen von Radien zum
Verschweilen sehr gut geht. Zu Beginn
hatten wir hier deutlich grofiere Probleme
beflrchtet. Dennoch gibt es viele Teile, die
unsere Mdglichkeiten Ubersteigen. Hier sind
wir sehr dankbar fiur die Unterstlitzung, die

wir durch externe Partner erfahren. Bei den
Instituten des KIT gilt hier der Dank dem IAM
fur die Maoglichkeit des
Wasserstrahlschneidens von Titanblechen,
dem ISTM fur die Moglichkeit viele Stahl und
Titanteile zu frasen und dem IPEK fiir die
Nutzung ihrer Laserschneidanlage um
Schweilvorrichtungen aus MDF fir das
Schweilten der Fahrwerksteile zu
schneiden. AulRerdem danken wir der Firma
Wassermann, die das Frasen eines Teils fur
die Fahrwerke sowie eines Teils fir den
Trimmballast Ubernommen haben.
Mittlerweile sind fast alle Teile fertig oder
zumindest in absehbarer Zeit angekindigt.
Wir hoffen, dass wir damit bald zu Wolf-Hirth
gehen koénnen. Die Firma hat sehr viel
Expertise im LuftfahrtschweiRen und uns
ihre  Unterstitzung  bereits  zugesagt.

Auch beim Nurfliigler unerlasslich — der

Rumpf
Beim Rumpf ging es erfreulicherweise
ordentlich voran. Hierfur ist

Ferdinand ,Frido“ Elsner verantwortlich. Im
Sommer konnten wir nach dem Bau der
Haubrahmenform im zweiten Anlauf einen
erfolgreichen Haubenrahmen bauen. Nun
beschaftigen wir uns mit dem Bau der
Haubenform, welche einige Schritte umfasst.
Im ersten Schritt muss unser viele Jahre
altes Rumpfpositiv aufgedickt werden, um
auf das Mal} der Haube zu kommen. Dies ist
fast abgeschlossen und muss noch mit Hilfe




von Filler-Lack auf Hochglanz geschliffen
werden. In nachfolgenden Schritten muss
hiervon eine Tiefziehform abgeleitet werden,
um das Haubenglas darauf zu formen. Zum
Rumpf gehdrt auch ein wesentlicher Teil der
Steuerung. Hier hat Lukas ,Tarzan“ Naber
die vorhandene Konstruktion vieler Teile
finalisiert, mit 3D-Druck Teilen erprobt und
schon einige Teile aus Metall gefertigt.
Aktuell liegt der Fokus auf der Hohlwelle, auf
der sowohl ein Hebel der Bremsklappe als
auch der Wolbklappe gelagert sind.
Angebunden an die Rumpfstruktur wird dies
mit Faserverbundteilen und selbst gedrehten
Bolzen. AuRerdem erwahnenswert ist, dass
die ca. 10 kg schwere Trimmgewichtspitze
vom ISTM gefrast und von
Nikolas ,Fraser® Braun gefinished wurde.
Mittlerweile existiert hier auch schon die
Verkleidung aus Glasfaserverbund. An
anderer Stelle wurde das Team um
Lennart Beneke und Max ,Denim“ Heitlinger

erweitert, die sich jetzt um die
Nebensteuerung (Seitenruder und
Bremsklappe) sowie die  Trimmung
kiimmern.

Beide Themen sind  aktuell noch
hauptsachlich Konstruktionsthemen, bald

sollte es hier aber auch mehr Teile zum

Anfassen geben.
: jims—="u
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Teile der Steuerung, links die Hohlwelle

Akademische Fliegergruppe am Karlsruher Institut fir Technologie e.V.

Fazit und Ausblick

Ruckblickend hatten wir ein gutes Jahr, trotz
holprigem Start. In naher Zukunft erwarten
uns spannende Meilensteine und die AK-X

wird immer mehr wie ein Flugzeug
aussehen. Solange nichts
Unvorhersehbares passiert, werden

nachstes Jahr beide Fllgel, der Rumpf mit
grofRen Teilen der Steuerung, beide Winglets
und vielleicht sogar beide Fahrwerke
rohbaufertig sein. Somit blicken  wir
hochmotiviert und gespannt in die Zukunft.
Falls ihr immer auf dem aktuellen Stand
bleiben wollt, haben wir kirzlich eine Serie
auf YouTube gestartet. Wir planen auf
diesem Weg monatlich Uber den Fortschritt
der AK-X zu berichten. Schaut mal auf
unserem Kanal vorbei, es lohnt sich! Zu
guter Letzt bleibt uns nur noch, uns bei
unseren Unterstitzern und Sponsoren fir
die tatkraftige Hilfe zu bedanken, ohne die
dieses Projekt niemals mdglich ware.

Fahrwerksteile, bereit zum SchweilRen

Jahresbericht 2021
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Projektbericht TWI

von Anabel "KaTA" Prietze und
Sebastian "Leer" Steinhauser

Nachdem bereits Ende Dezember 2020 die
Zulassungspapiere des Twin XNZ
eingetrudelt waren, kam es aufgrund der
grassierenden Sars-CoV-2 Pandemie erst
am 10.04.2021 zum lang ersehnten
Wiedererstflug . Dieser verlief reibungslos
und brachte lediglich kleinere
“Kinderkrankheiten” zu Tage, welche schnell
behoben werden konnten.
Seitdem wurde der Doppelsitzer D-8122 mit
dem Wettbewerbskennzeichen NZ
erfolgreich in den Rheinstettener Flugbetrieb
eingegliedert. 528 Starts, 86,5 Flugstunden
sowie vier freigeflogene Flugschiler und
eine abgeschlossene Scheinpriifung zeigen
die gute Rezeption des Twins innerhalb der
Akaflieg. Damit wurde der Flieger mehr
geflogen als unser eigentliches
Hauptschulungsflugzeug, die DG-1000d. Mit
dieser Uberaus erfolgreichen Reparatur im
Rucken kann sich das Twin-Team nun
vollstandig auf die Reparatur des zweiten
Twins, den XOJ, konzentrieren. Die
Reparatur begann bereits gegen Ende des
vergangenen Jahres mit der akribischen
Befundung aller Reparaturstellen. Im
Gegensatz zum vorherigen Projekt, bei dem
der Rumpf keinen strukturellen Schaden
genommen hatte, muss beim XOJ die
zerstorte Rumpfréhre und das Leitwerk
ersetzt werden. Es wurde im Verlauf des
Jahres entschieden lediglich die Rumpfréhre
(als vergleichsweise einfaches Bauteil)
inhouse zu fertigen. In der Hoffnung die
Reparatur des stark beschadigten

Erstflug NZ

Seitenleitwerks deutlich zu verklrzen, wurde
der Kauf eines, nur leicht beschadigten,
Seitenleitwerks  (Twin [l Acro), vom
Musterbetreuer, beschlossen. Die noch im
Winter 2020 gut vorangehenden Arbeiten
des  Twin-Teams kamen mit der
coronabedingten SchlieBung der Werkstatt
weitestgehend zum Erliegen. Jedoch wurde
die entstandene Arbeitspause zur Planung
des weiteren Vorgehens genutzt. So wurde
der Rumpf und die zu bauende Helling
digital abgebildet. Dies soll ein sauberes
Zusammenfigen des Rumpfes mit der
Rumpfréhre und dem neuen Leitwerk
ermoglichen. Nach Wiederoffnung der
Werkstatt konnten die hierflir bendtigten
Stutzformen am XNZ-Rumpf abgenommen
werden.

Trennebene an Rumpfréhre

Des Weiteren wurde das Material fiir die
Schweillkonstruktion der Helling beschafft
und harrt seiner Verwendung. Zur
Minimierung von Abweichungen wird der
endgulltige Bau der Helling erst kurz vor
Beginn der Schéaftarbeiten begonnen. Da
der Langssteg im Rumpf des XOJ
weitgehend zerstort ist, wurde zusatzlich
zum Seitenleitwerk ein neuer Steg beim
Musterbetreuer gekauft. Um das fehlende
Rumpfréhrenstick um den Steg herum
bauen zu koénnen, wurden im Homeoffice
eine Trennebene geplant und zusammen mit
der zugehdrigen Schweillkonstruktion im
Frihling 2021 gebaut. Anhand der
Trennebene konnten so die Formen flr
Rumpfréhre am NZ abgenommen werden.
Neben den Formen konnten auch die
Ansatzstiicke fir die Blindverklebeleisten,
welche als innenliegende Klebelaschen
verstanden werden kénnen, abgenommen
werden. Dazu wurde die Trennebene
aufwandig an den Rumpf unseres bereits
reparierten NZ angepasst und ausgerichtet.



Zur Abnahme der Formhalften wurde
Formharz auf die jeweilige Rumpfseite sowie
die Trennebene aufgetragen. Danach wurde
es fur die anschlieBende Verstarkung mit
Glas- und Kohlegewebe, mit Hilfe von
kleinen Gewebestiicken und
Baumwollfasern, aufgeraut.

Eine weitere groRe Baustelle ist aktuell noch

8 e il |
SchweiRkonstruktion und Konstruktion der Trennebene
die Steuerung. Da diese stellenweise stark
beschadigt war, wurde beschlossen
samtliche Teile der Steuerung auszubauen
und neu zu lackieren. Vor dem Ausbau
erfolgte eine lickenlose Dokumentation, um
einen reibungslosen Wiedereinbau zu
garantieren. Die ausgebauten
Steuerstangen sind nunmehr ablackiert und
neu grundiert, sodass die Neulackierung
bald beginnen kann. Weiterhin sind einige
Lager der Steuerstangen in  einem
schlechten Zustand und bedulrfen einer
Grundiberholung. Zusatzlich wurden die
zerstorten Steuerstangen, die vom Cockpit

zum Seitenleitwerk fUhrten,
konsequenterweise ebenfalls beim
Musterbetreuer neu bestellt.

Darliber hinaus wurden die Fahrt- und
Héhenmesser zur Uberholung eingeschickt,
wahrend die mechanischen Variometer
irreparabel beschadigt waren und
entsprechend ersetzt werden mussten. Zur
Komplettierung der Bordinstrumente wird
lediglich noch ein Funkgerat bendtigt. Im
Innenraum wurde die gesamte
Seitenwandverkleidung erneuert. Zusatzlich
wurden der Cockpitrahmen abgeschliffen
und neu lackiert, die Beschilderung dafir
bestellt und die gebrochene Hutablage
ersetzt. AuBerdem werden die Sitzschalen
gerade frisch bezogen und die
Instrumentenbretter neu lackiert.  Der
altersbedingte Verzug der vorderen Haube
soll hingegen erst beim Tempern des
Rumpfes angegangen werden. In der
Zwischenzeit stehen kleinere Schaden, wie
beispielsweise ein Riss im Haubenrahmen
auf der Tagesordnung. Weiterhin wurden die
inneren  Haubenrahmen  neulackiert.

Zu guter Letzt wurde auch am Hohenleitwerk

Akademische Fliegergruppe am Karlsruher Institut fir Technologie e.V.

viel aufgeschliffen, um Risse naher zu
begutachten. Dabei gestaltet sich die
Reparatur beider Randbdgen schwierig. Fir
eine Seite bedarf es einer Form welche mit
Photogrammmetrie und 3D-Druck erstellt
werden soll. Jedoch kann an dieser Stelle
nicht garantiert werden, dass dieses
Vorgehen zum erhofften Erfolg fihrt. Neben
den Randbdégen wurde auch an den
vorderen  Hohenleitwerksbeschlagskasten
gearbeitet. Dabei wurde ein Einsatzrahmen

neugebaut und  Stiltzstoff angepasst.
Weiterhin konnten viele kleine Baustellen
bereits geschaftet werden.

Hohenleitwerk

Neben den Reparaturarbeiten stand Mitte
des Jahres auBerdem die Ubergabe der
Projektleitung an, da sich

Dorothee  "Doro" Adenacker in die
Arbeitswelt verabschiedete. Wir mdchten
uns an dieser Stelle sehr herzlich fir ihre
Arbeit und ihr Engagement bedanken.
Freundlicherweise wird sie uns weiterhin mit
Rat und Tat zur Seite stehen. Insgesamt
konnten dieses Jahr viele Erfolge im Twin-
Team gefeiert werden. Besonders ist an
dieser Stelle die starke Einbindung von
Interessenten hervorzuheben. Mit deren
Hilfe wurden von Januar bis November 1360
Arbeitsstunden geleistet. Trotz des guten
Fortschritts steht fur das kommende Jahr
2022 viel an. Wenn alles so gut weiterlauft,
kann sich die Akaflieg Karlsruhe bald Uber
einen weiteren Twin-Wiedererstflug freuen.

Jahresbericht 2021
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by =i Drahtseilerei

In dieser Kategorie stellen wir Partner aus der Wirtschaft
vor, die uns in unserer Arbeit in besonderem Mal3e
untersttitzen.

Getreu dem Motto ,,Forschen, Bauen, Fliegen*
gehoren flugwissenschaftliche
Untersuchungen sowie die Ausbildung zum
ingenieursmaBigen Segelfliegen zu den
zentralen Aufgaben der Akaflieg Karlsruhe. Die
am weitesten verbreitete Startvariante im
Segelflug ist der Windenstart, bei dem das
Segelflugzeug liber ein langes Seil mit einer
Winde in kiirzester Zeit auf die notige
Geschwindigkeit und Hohe gebracht wird. Mit

der Hamburger Drahtseilerei haben wir nun ’»
einen Partner gefunden, der uns stets mit
hochster Qualitat und Zuverlassigkeit dabei
unterstiutzt. Wir sind stolz, diese
Zusammenarbeit mit einer Wiirdigung auf dem
Anhanger unseres neusten Prototypens, der
AK-8, zu reprasentieren. e Eorrm—————

amburger Drahtseilere

Sie wollen uns auch unterstltzen? Kontaktieren Sie uns unter: T Yer———
akaflieg@akaflieg.uni-karlsruhe.de

e g oz

o e g



IT
Umstrukturierung

von Lars Ehrlich

Nachdem die IT der Akaflieg mit der Zeit
etwas in die Jahre gekommen ist, kam der
Plan auf, diese umfanglich zZu
modernisieren. Dabei sollte nicht nur das
Portal abgeldst und die restliche Software
evaluiert, sondern ebenfalls die Hardware
ausgetauscht und aktualisiert werden.
Die erste Aufgabe bestand darin, die
verwendete OwnCloud auf einen NAS
(Network Attached Storage) zu Ubertragen,
um den  Administrationsaufwand zu
verringern. Nachdem wir im April dieses
Jahres dann jedoch von Toshiba einen
neuen Server gestellt bekamen, anderte sich
dieser Plan. Wir entschieden uns dazu auf
eine NextCloud zu migrieren. Nach einem
etwas schleppenden Beginn des Projektes
ging es jetzt so richtig los. Der neue Server
wurde in Betrieb genommen. Auflerdem
wurde das neue SSO-System gestartet und
mit der NextCloud verbunden. Die
NextCloud ersetzt nun die OwnCloud.
Urspriinglich gab es den Plan auf ein
anderes Wiki-System zu wechseln. Wir
stellten jedoch fest, dass dieses noch nicht
ausgereift genug ist. Deshalb entschlossen
wir uns lediglich das alte Wiki mit einer
neuen Version auf den neuen Servern zu
migrieren. Neben dem Toshiba-Server
konnten wir zusatzlich einen Backupserver
in Betrieb nehmen, um in Zukunft auf einen
Hardwareausfall vorbereitet zu sein. Damit
wird das Risiko eines Datenverlusts
minimiert.

An einem Ersatz fur das Portal und einer
Software  zur  Kontaktverwaltung  von
Firmenkontakten wird momentan gearbeitet.
Diese kann hoffentlich bald ebenfalls in
Betrieb genommen und damit das Projekt
abgeschlossen werden.

Akademische Fliegergruppe am Karlsruher Institut fir Technologie e.V.

Projektbericht
Haubenblitzer

von Victor "T(h)or" Turban

Als Anfang des Jahres vom BWLV eine
Forderaktion  beziglich  Haubenblitzern
ausgeschrieben wurde, holte die Akaflieg
sich verschiedene Angebote ein. Schnell
zeigte sich, dass die Ausgabe fiir ein paar
blinkende LEDs im mittleren 4-stelligen
Bereich gelegen hatte.  Auf der
AuBerordentlichen  Mitgliederversammlung
wurde daraufhin kurzerhand ein
Entwicklungsteam  zusammengetrommelt,
das ein selbstentwickeltes dhnliches Produkt
hervorbringen  sollte.  Dank  friheren
Entwicklungsbemihungen eines Alumnus
stand das erste blinkende Licht und ein proof
of concept konnte somit im Sommer erreicht
werden. Ganz klar war es jedoch aus einiger
Entfernung kaum bis nicht zu erkennen.
Leider sah man die Blitzer definitiv nicht
friher als das Flugzeug. So wurde also das
Konzept verfeinert: Die Verwendung von 5
roten LEDs, mit 23° Linsen, brachte einiges
an Leuchtleistung, jedoch nicht genug - und
der Akku musste wirklich voll sein. Eine
Variante mit zwei mal vier LEDs parallel
geschaltet mit etwas héherem Strombedarf
brachten dann das bis Anfang Oktober
gewinschte optische Ergebnis und auf die
Forderung konnte guten  Gewissens
verzichtet werden. In der Zwischenzeit
wurde der Markt so ginstig, dass sich die
Forderung sowieso nicht mehr gerechnet
hatte - wir haben also auf jeden Fall gespart!
Aktuell sind wir dabei das Ganze produktreif
zu machen, indem sowohl eine FLARM-
Integration  entwickelt wird als auch
Probleme bei der Programmierung behoben
werden sollen. Aulierdem sind noch Effekte
der Transienten auf die Bordelektronik und
deren  Vermeidung zu untersuchen.

Platine des Haubenblitzers

Jahresbericht 2021
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Projektbericht Digital Zachering

von Miriam "Promilla" Urbansky

Das Sondermessprojekt ,Digital Zachering®
hat die Grundidee, den Flugzustand eines
Segelflugzeuges maoglichst gut mit einfachen
Mitteln abzubilden. Bereits im letzten Jahr
wurde der Grundstein flr das Projekt gelegt.
Jedoch kamen Probleme mit der Zulassung
auf, sodass die ersten Messflige um ein
Jahr verschoben werden mussten. Diese
konnten Anfang August auf dem
Sommertreffen der Idaflieg durchgeflhrt
werden.

Das Zachern ist einer der
Hauptschwerpunkte des Sommertreffens. Es
dient der Ausbildung von Piloten und
Pilotinnen im Bereich des
wissenschaftlichen Fliegens. Dabei missen
die Piloten und Pilotinnen diverse
Steuereingaben geben und becbachten wie
sich das Flugzeug verhalt. Die erfassten
Daten werden auf Papier festgehalten. Mit
dem Digital Zachering wird zusatzlich zu der
handschriftlich erfassten Beobachtung eine
digitale Aufnahme der  Flugbewegung
realisiert.

Als Herzstick des Messsystems dient ein
Pixhawk  Autopilot fur unbemannte
Luftfahrsysteme (UAS). Die Cube- und
Ardupilot-Projekte sind dabei besonders
interessant, da sie Open-Source sind. Es
kénnen also alle Hardware- und
Softwarekomponenten nachvollzogen
werden. Eigene Weiterentwicklungen sind
dank guter Dokumentation fir viele
Studierende realisierbar. Mit dem CubePilot
ist es uns moglich, zuverlassig umfangreiche
Datensatze zu generieren. Er verflgt sowohl
Uber ein internes Sensorsystem zum
Flugzustand und bietet dartber hinaus viele
Schnittstellen  fir externe Messtechnik.
Neben des GPS- und lagebasierten
Navigationssystems wurde fur Erfassung der
Strdmung und des Flugzustanden in dieser
Kampagne ein einfaches Prandtl-Rohr,

Messpod auf AK-8

sowie ein Temperatur- und Feuchtesensor
verwendet. Eine weitere Herausforderung
war das widerstandsoptimierte Gehause der
Box. Diese wurde am Institut fir
Mikroverfahrenstechnik am KIT aus SLA-
Harz gedruckt. An diesem Institut konnten
auch OpenAccess 5-Lochsonden (The
Oxford Probe), mittels BinderJetting additiv
gefertigt werden. Eine Oxford-Sonde soll im
Winter in das Messsystem integriert werden.
Das spannende an diesen Sonden ist, dass
sie nicht im Windkanal kalibriert werden
mussen (Hall and Povey 2017). Sie sollen
erstmals fur die Flugdatenerfassung
eingesetzt werden.

Additiv gefertigte 5-Lochsonden (missen noch gesintert werden)
Einige Wochen vor Beginn der
Messkampagne wurden neue
Teammitglieder aus der  Akaflieg
Braunschweig gewonnen. Die Akaflieg
Braunschweig  arbeitet ebenfalls an
Konzepten zur Flugdatenerfassung und
-auswertung. Unverhofft kommt oft und so



Elektronik im Messpod

wird das Projekt jetzt Uberregional
durchgefihrt, ganz im Sinne der Idaflieg. In
Brauschweig wurde ein Online-Tool, speziell
fur die Auswertung der Messpoddaten
entwickelt. Hiermit koénnen Piloten und
Pilotinnen ihre Flugdaten interaktiv mit einer
Python-basierten Web-App auswerten. Es
geht insbesondere darum einzelne
Flugmandver schnell und einfach in den
Daten zu markieren und mit zusatzlichen
Metadaten zu versehen (was fir ein
Mandver wurde geflogen,
Flugzeugkonfiguration, ..). Mit diesen
Metadaten wird die Auswertung der Mandver
in Nachgang wesentlich vereinfacht, vor
allem wenn langere Zeit zwischen dem Flug
und der Auswertung liegt. Die Web-App ist
auch eine hervorragende Moglichkeit fir
Piloten und Pilotinnen, den eigenen Flug und
die Erfahrung unter Einbezug von echten
Messdaten zu rekapitulieren. Schon im
letzten Jahr wurde eine — damals noch
kastenformige — Messbox entwickelt. Die
Sensoren, im Speziellen Finflochsonde,
Inertial Navigation System, Druck-, Feuchte
— und Temperatursensoren wurden von der
Arbeitsgruppe Umweltphysik an der Uni
TUbingen bereitgestellt. 2020 konnten einige
Unklarheiten bei der Zulassung nicht
ausgeraumt werden. Durch diese
Erfahrungen war bereits im Vorfeld klar
welche Punkte bei der Zulassung beachtet
werden mussen. Dies war auch fur die
Gruppe eine gute Mdoglichkeit, um sich an
der Zulassung von (Mess-)Anbauten zu
versuchen. Insbesondere wurde ganz am
Anfang, gemeinsam mit

Werner ,Mikro“ Scholz, eine Liste von
moglichen  Szenarien  entworfen, die
sicherheitsrelevant sind und daher gleich in
der frhen Konzeption fir die Zulassung
bertcksichtigt werden missen.
Entscheidend war die Festigkeit beim
Crashfall. Zum Glick stellte sich diese
.~Schwachstelle® als nicht sonderlich
gravierend heraus, da das Zusammenspiel
aus geringer Masse, Geometrie des
Leitwerkshandschuhs und Klebefestigkeit
des Tapes ausreichen, um eine hohe
Sicherheit gegen Versagen zu
gewahrleisten. Einen anderen, wichtigen
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Punkt stellte die Lage des Schwerpunktes
und der sich daraus verandernde Trimmplan
dar. Bei Interesse kann man gerne auf das
gesamte  Know-How  der  Zulassung
zurlckgreifen. Zur Dokumentation gibt es
einen Gitlab Account, auf welchen jede
interessierte  Person Zugriff bekommen
kann. Zudem sind die Gesichtspunkte der
Zulassung auf  dem Idaflieg-Server
hinterlegt. Bei weiteren Fragen kann man
sich jederzeit an die Akademische
Fliegergruppe Karlsruhe wenden. Nach
vielen Monaten der Vorbereitung ging es auf
das Sommertreffen. Hier wurde am
Donnerstag, dem 12.08.2021, endlich zum
ersten Flug mit der Box gestartet. Es war ein
voller Erfolg! Auch wenn die Auswertung
einige Probleme mit sich gebracht hat,
wurden erste Plots generiert. So st

Ines "Angela" Weber aus Minchen einige
Vollkreise bei 100 km/h Fahrtmesseranzeige
geflogen und diese lielen sich auch in der
Datenmenge wiederfinden. Leider konnte die
zweite Woche des Sommertreffens, in der
die Breitenerprobung des Messsystems
geplant war, nicht mit gutem Wetter punkten.
Daher konnten leider keine weiteren
Messflige durchgefihrt werden. Das ist
zwar schade, aber kein Genickbruch, da die
AK-8 schon darauf wartet die Messanlage in
Rheinstetten auszuftuhren. Die Daten des
Sommertreffens zeigen wichtige
Informationen und decken Schwachstellen
des Systems auf. In der Zukunft soll der
Messpod als Teil eines modularen Systems
ohne spezifische Sensoren zugelassen
werden. Dann bestliinde die Maoglichkeit,
dass andere Forschungsgruppen ihre
Messelektronik in den Pod einbauen. Dies
wlrde den Gruppen dabei helfen, dass sie
bei der Erprobung ihrer Sensoren und
Sonden nicht auf Drohnenflug zurtickgreifen
mussten. AuRerdem gewinnt die Akaflieg
Karlsruhe an Erfahrung. Das Projektteam ist
auf jeden Fall schwer begeistert vom Digital
Zachering. Daher konnt ihr euch darauf
freuen, bald von weiteren Fortschritten (und
vielleicht auch Ruickschlagen) zu horen
Referenz: B. Hall and T. Povey (2017). "The Oxford Probe: an

open access five-hole probe for aerodynamic measurements."

Measurement Science and Technology 28(3).

Gesamtes Messsystem
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Die GTE

Schon seit einiger Zeit gibt es in Teilen
der Akaflieg ein steigendes Verlangen
nach motorisiertem Fliegen. Bereits vor
zwei Jahren wurde deshalb ein Team aus
Aktiven von der Mitgliederversammlung
beauftragt, die Anforderungen an ein
solches Flugzeug und den Bedarf zu
evaluieren. Im Juni dieses Jahres war es
dann endlich so weit. Die Akaflieg ist
seitdem stolzer Miteigentlimer eines
neuen Familienmitgliedes, der D-KGTE,
einer Dimona HK36TS. Nach intensiven,
aber fairen, Verhandlungen haben wir
uns flir den gemeinsamen Kauf und
Betrieb des Motorseglers mit unserem
Nachbarverein FSV Karlsruhe
entschieden. Dadurch erhoffen wir uns
eine sehr gute Auslastung und somit
eine glinstige Moglichkeit fir alle Piloten
und Pilotinnen der Akaflieg in den
Motorflug reinzuschnuppern und diesen
aktiv zu betreiben. Der Vorteil eines
Motorseglers liegt dabei auf der Hand:
Als Bindeglied zwischen Segel -und

=

Motorflug kann mit einer einfachen
Lizenzerweiterung das Tor in die
Motorflugwelt geodffnet werden.
Scheininhaber kdnnen innerhalb
weniger Flugstunden die Berechtigung
fir den Motorsegler erwerben und
diesen anschliefend vollumfanglich
nutzen. Zusatzlich kann auch die
Segelflug-Ausbildung  von  unserem
neuen Flugzeug profitieren.
Beispielsweise ldsst sich die Dimona
ideal fiir AuRenlandelbungen und von
Thermik unabhangige
Uberlandflugeinweisungen nutzen. Bei
der Preisgestaltung haben wir uns fir
ein Modell entschieden, in welchem
jeder Motorsegler-Pilot jdhrlich eine fixe
Versicherungspauschale, unabhangig
von den Flugstunden, entrichtet. Damit
minimieren wir das Risiko die Akaflieg
mit Kosten zu belasten. Diese Pauschale
entfallt fir Aktive wahrend der
Ausbildung innerhalb des ersten Jahres,




Flugausbildung Gber den Wolken

um die Einstiegshiirden moglichst gering
zu halten. An dieser Stelle mochten wir
insbesondere auch unsere Alumni
motivieren die neu geschaffenen
Moglichkeiten zu nutzen und unser
neues Flugzeug mit uns zu nutzen!
Nachdem der Kauf in einer
Mitgliederversammlung Ende  Marz
beschlossen wurde, begannen wir die
Kleinanzeigen des Segelflugs intensiv zu

studieren. Wenig spater hatten wir
Erfolg. Jasmin  Sembritzki und
Max  "Denim"  Heitlinger  fuhren

gemeinsam mit einer Abordnung des
FSV nach Seligenstadt-Zellhausen und
besichtigten die D-KGTE. Mit ihren circa
6500 Flugstunden und Uber 10.000
Landungen hat die 1996 gebaute TE
schon einiges hinter sich. GroRRer Vorteil
hierbei ist, dass Sie auch die Zeit- und
geldintensive 6000 Stunden Kontrolle
schon hinter sich hat. Auch sonst schien
uns das Flugzeug in Anbetracht seines
Alters in einem ausgesprochen guten
Zustand. Nachdem uns dieser Verdacht
auch von einem Priifer bestatigt werden
konnte, setzten wir voller Vorfreude den
Kaufvertrag auf. Die Uberfiihrung nach
Rheinstetten fand Ende Juni statt. Das
Wartungsteam besteht aus jeweils zwei
Mitgliedern der Akaflieg und des FSV.
Leiter des Teams und Herr Uber die
Ordner der L-Akte ist Thomas Strobl vom
FSV. Da bei der Ubernahme die nichste
periodische Kontrolle nur 10
Flugstunden entfernt war, durfte sich
das neue Wartungsteam direkt auf den
ersten Einsatz freuen. Dadurch bekamen
wir direkt Gelegenheit die Dynamiken
des neuen Teams auszutesten und das
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Flugzeug noch besser kennen zu lernen.
Leider mussten wir bei der Kontrolle
feststellen, dass ein Querkraftbolzen am
Rumpf fehlerhaft montiert war. Wir
vermuten, dass dies auf eine Reparatur
zurickzufihren ist, welche nach einem
Schaden am linken Fliigel von einem LTB
durchgefiihnrt  wurde. Um  diesen
Schaden zu beheben, mussten wir den
Rumpf zu Gintert + Kohlmetz nach
Bruchsal bringen. Dort wurde der
Querkraftbolzen schnell, fachgerecht
und vor allem richtig herum eingebaut.
Da die Wartung auf Grund des LTB-
Besuches langer als erwartet dauerte,
verpasste die TE leider ihren ersten
geplanten Termin auf dem |daflieg TMG-
Lehrgang. Am 20. September konnten
wir dann endlich zum lang ersehnten
Werkstattflug starten. Seither wird die
TE sehr fleiRig geflogen. Stand Dezember
2021 haben drei Akaflieger mit der
Schulung auf der Maschine begonnen
und es haben sich weitere funf Piloten
von uns einweisen lassen. Mit 50
Stunden Gesamtflugzeit von Juli bis
Anfang Dezember sind wir noch ein
bisschen von unserer Wunschauslastung
entfernt, dies ist aber zum GroRteil auch
der langen Wartung geschuldet. Bisher
sieht aber alles danach aus, dass wir
spatestens im nachsten Jahr unsere Ziel-
Auslastung erreichen werden.
Abschliefend wiinschen wir unserer
Dimona natirlich viele spannende Fliige
mit uns und always happy landings.

GTE in voller Schénheit
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Pfingstlager

von Jadzia "Jadz" Brecher

P S RN

Auch in diesem Jahr mussten wir unser
Pfingstlager dank Corona in den Sommer
verschieben. Nach dem ausdauernden
Verzicht auf jegliche Gruppenveranstaltung
Uber den Winter und Frihling freuten wir uns
alle extrem. Anfang Juli ging es Freitag
Nachtmittags los Richtung Suden zum
Geratshof, in der Nahe von Landsberg am
Lech. Dort waren wir Gaste vom
Luftsportverein Geratshof  und dem
angrenzenden Knoblauch-Hof (mit
angemessenem  Duft). Nach Ankunft
schlugen wir gemeinsam das grole, alte
Militarzelt auf und richteten uns in der
Vereinshutte gemdtlich ein. Bereits am
Samstag wurden wir dann in den Flugplatz
eingewiesen und konnten erste Platzrunden
fliegen. In der folgenden Woche liel3 uns das
Wetter ziemlich im Stich. Selbst die
fliegbaren Tage waren thermisch sehr
begrenzt nutzbar. Dennoch wurden alle
trockenen Stunden motiviert ausgenutzt und
so kamen vor allem die Flugschiiler auf ihre
Kosten. Die Scheinpiloten konnten die Alpen
wenigstens aus der Platzrunde genielRen.
Trotz aller Widrigkeiten wurden drei
Uberlandfliige gewagt und sogar ohne
Auflenlandung gemeistert. Der Flugbetrieb
war zum Glick auch ohne weite Strecken
ein Vergnlgen: Highlights wie ein Traktor als
Lepo und die nette Vereinsjugend vor Ort
hielten uns bei Laune. Abends wurde immer
gemeinsam gekocht und anschlieRend oft
gespielt. Aulderdem hatten wir auch noch
genug Alternativprogramm zum Fliegen und
konnten so wieder mehr als Gruppe
zusammenfinden. Vor allem die Neuaktiven
konnten endlich besser kennengelernt
werden und sich in der Gruppe einfinden.

Geratshof von oben

Der Hohepunkt unserer Ausflige war
eindeutig die Besichtigung der AK-1 in der
Flugzeugwerft Schleillheim, bei der uns ein
Alumnus spannende Geschichten aus der
Bauzeit dieser erzahlen konnte. Am
nachsten Tag wurde dann noch begeistert
der restliche Teil des deutschen Museums
besichtigt und ordentlich tber die Technik
gefachsimpelt. Es gab sogar (leider) genug
Regentage um sich in Europas grof3tem
Rutschenparadis mit 27 Rutschen zu
vergniigen. AuRerdem bekamen wir eine
exklusive Hofflihrung Uber die Geheimnisse
des Knoblauchanbaus. Insgesamt konnten
sich 25 Piloten und 10 Flugzeuge am
Pfingstlager beteiligen. Trotz der immer noch
schwierigen Coronalage hatten wir ein
groRartiges Lager. Unser Dank gilt dem
Luftsportverein Geratshof, der uns tatkraftig
unterstitzte und  herzlich  bei sich
aufgenommen hat! Hoffen wir auf ein
normales Pfingstlager im nachsten Jahr mit
besserem Wetter. Den Geratshof werden wir
sicherlich wieder besuchen und weitere
Strecken von dort in Angriff nehmen.

Besuch bei der AK-1



HeSchula

von Anabel "KaTA" Prietze
und Phillipp "Waver" Prengel

Auch dieses Jahr stellte die Corona-
Pandemie kein Hindernis fir das alljahrliche
Herbstschulungslager dar.  Ganz im
Gegenteil, unter den Vorgaben von 3G
(getestet, genesen oder geimpft) konnte das
Heschula unter ganz normalen Verhaltnissen
abgehalten werden. Es wurde wieder in der
Lackierkabine Ubernachtet, in der Werkstatt
gefrihstickt und in der Kiiche gekocht. Auch
beim Flugbetrieb konnte auf eine dauerhafte
Infektions-Gruppeneinteilung und Masken
verzichtet werden. Besonders bei diesem
Heschula ~war seine  Rundenfreiheit.
Normalerweise mussen Lagerteilnehmer
und Mitglieder fir etwaige Vergehen
Strafrunden zahlen. Das Lager stellte die
einige Wochen vorher probeweise
eingeflhrte Abschaffung der Runden auf
seine harteste Probe. So konnten wir
widerspruchsfrei eine offene Fehlerkultur
fuhren und auch befirchtete soziale
Fehltritte der Teilnehmer blieben aus. Mit
dabei waren Akaflieger aus Minchen,
Stuttgart, Esslingen, Darmstadt, Aachen und
Hannover. Diese brachten die Munchner
ASK 21, die doppelsitzige fs31 und den
Motorsegler fs35 und die Esslinger und
Darmstadter 21 mit. Die Aachner brachten
ihre DG-1000T und die Glasfligel Hornet mit
und auch die Hannoveraner steuerten ihren
Twin Astir Trainer (doppelsitzig) und den
Astir CS (einsitzig) bei. Unser Flugzeugpark
wurde dieses Jahr anfangs durch die AK-5,
die AK-5b und den Twin vertreten; spater
kam die DG-1000J mit frisch repariertem
Fahrwerk dazu. Fliegerisch war das
Heschula auch dieses Jahr wieder fir alle
Beteiligten ein voller Erfolg. Bis auf einen
Tag konnte in der ersten Woche immer
geflogen werden. Der verregnete Tag wurde
von einigen genutzt, um Bouldern zu gehen,
sich Karlsruhe anzuschauen oder einfach
mal einen Tag auszuruhen. An den anderen
Tagen hat das Wetter sehr gut mitgespielt,
sodass viele Flugschuler ihre coronabedingt
mafige Flugsaison doch noch erfolgreich
abschlieRen  konnten.  Obwohl  diese
Jahreszeit nicht mit GbermaRig gut nutzbarer
Thermik aufwartet, schafften es doch einige,
sich langere Zeit oben zu halten, was die
Motivation nochmal deutlich steigerte. Auch
das Bergfest konnte dieses Jahr wieder
gefeiert werden. Dank Doros Organisation
kam der soziale Aspekt des Heschulas nicht
zu kurz. Nach der langen sozialen Pause in
der ldaflieg konnte endlich wieder gefeiert
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und Kontakte geknlipft werden. Am Sonntag
nach dem Bergfest vertrieb man sich die Zeit
im Europabad oder besuchte das Karlsruher
Schloss. Die zweite Woche begann mit
vielen Windenstarts bei anfangs bedeckten,
aber sich im Laufe des Tages besserndem
Wetter und so wurde bis Sunset geflogen.
Die Flieger mussten dann im Dunklen
abgebaut werden. Selten musste der
Flugbetrieb aufgrund von Regen
unterbrochen oder frilher beendet werden.
Mit der Dynamic und der fs35 waren zwei
Schleppmaschinen  vorhanden und so
wurden etliche F-Schlepps gemacht, sei es
fur Kunstflug, F-Schlepp-Schulung oder
Trudeleinweisungen.  Gerade fur die
Flugschiler die optimale Gelegenheit
schnelle Fortschritte in ihrer Ausbildung zu
erzielen. Auch die Ausbildung auf der Winde
kam nicht zu kurz: Jeder Windenschuler
sammelte viele Schlepps bzw. Schlepptage.
Mit den insgesamt acht Doppelsitzern, 4
Einsitzern und zwei Schleppflugzeugen
kamen 781 Starts zustande. Einige davon
absolvierte dieses Jahr das 1:2 Modell der
AK-X, das somit still und heimlich sein
Heschula-Debut feierte. Den Chef-FI-Posten
belegten in hervorragend harmonierender
Gemeinschaftsarbeit

Simon "Azubi" Grafenhorst (als
frischgebackener FlI mit Rheinstetten-
Weisheit) und Timo "Rapante" Adler (als
ATO-Papierkram-Kampfer) aus Darmstadt.
Ebenfalls erwahnenswert ist die
unermudliche Leistung von
Victor "T(h)or" Turban als Windenpate, der
mit Erfolg dafir gesorgt hat, dass unsere
Winde jeden Tag schleppklar war. Aber auch
dank der zahlreichen Fluglehrer und
Flugzeugpaten, der Lagerleitung, namentlich
Philipp "Waver" Prengel, und derjenigen, die
zuhause externe Teilnehmer beherbergten,
war das diesjahrige Herbstschulungslager
ein voller Erfolg.

Jahresbericht 2021
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Kunstflug -und Motorseglerlehrgang

von Lennart Beneke und Simon "Azubi" Grafenhorst

Wie im vergangenen Jahr fand der,
dankenswerterweise wieder von Julius
~Antares* Hoffelner organisierte, kombinierte
TMG- und Segelkunstfluglehrgang vom 11.
Bis 19. September in Aalen-Elchingen statt.
Zum TMG-Fliegen waren Simon ,Azubi®
Grafenhorst und Fabian ,Welle“ Bartschke
als Flugschuler und Edward ,Eddy“ Volz vom
LSV Albgau als Fluglehrer dabei. Zum
Kunstfliegen fuhren Philipp ,Biker® Bonfert
und Lennart Beneke mit der DG-1000J im
Schlepptau auf die Schwabische Alb.
Insgesamt waren am Lehrgang ca. 50
Personen beteiligt, was die verschiedenen
Kochteams mit der eher sparlichen
mitgebrachten Ausstattung jeden Tag vor
eine Herausforderung stellte. Das Wetter
war bis auf einen Tag fliegbar. Teilweise war
es durchaus streckenflugtauglich, was uns
aus Rheinstetten, wo im September nicht
mehr viel geht, etwas neidisch machte. Beim
Kunstfluglehrgang lernten wir wie alle
Anfanger zuerst das Flugzeug im
Rickenflug zu kontrollieren und dann auch
wieder sicher in Normalfluglage
zurtckzukehren. Es war Uberraschend, wie
feinfuhlig sich eine DG-1000 im Rucken
verhalt. Nachdem man sich zuerst noch
einmal fuhlte wie ein relativ neuer
Flugschuler, konnte dann dank zugiger
Fortschritte die Fahrt konstant und die
Flachen gerade gehalten werden. So konnte
bald mit den ersten Figuren begonnen
werden. Der jeweilige Fluglehrer flog uns die
Figuren vor und kommentierte dann vom

Die KJ beim Turnen

hinteren Sitz die ersten eigenen Versuche.
Auf diese Weise lernten wir nacheinander
die Figuren des Prifungsprogramms
beginnend mit Looping, Aufschwung und
Abschwung. Weiter ging es mit einer ganzen
gesteuerten Rolle. Als Highlight folgte ein
Turn. Zwischendurch wurde noch getrudelt,
wobei ich dann vom hinteren Sitz ungesunde
Gerausche vernahm und nach einer Tute
gebeten wurde. Nach Geradeausflug und
Kreisen unter der nachsten Wolke ging es
meinem sehr erfahrenen Fluglehrer wieder
besser. Nachdem alle Figuren
durchexerziert waren, ging es daran das
ganze Programm mit Fluglehrer zu turnen.
Dabei mussten wir auf eine saubere
Figurentrennung achten und die
Orientierung innerhalb der Box nicht
verlieren, vor allem wenn man bei der Rolle
doch mal wieder ungewollt abgebogen war.
Nach drei Fliigen am Tag waren wir Schiler
meistens auch ziemlich erschopft.
Schlie3lich flogen alle Teilnehmer das
Prifungsprogramm mehrfach allein  und
konnten sich dann an neue Figuren
herantasten, die wieder mit Fluglehrer getbt
wurden. So schafften es einige erstmalige
Teilnehmer bis zum silbernen
Leistungsabzeichen. Wir wurden mit drei
potenten Schleppmaschinen in die zwei
Kunstflugboxen beférdert. Dabei waren die
Md 30 ,Schlacro®, die Stuttgarter fs35 und
eine starke Remo aus Konigsdorf. Sie
sorgten fur kurze Wartezeiten am Boden.
Der Flugbetrieb in Aalen ist vor allem am



Wochenende fur Rheinstettener Piloten stark
gewohnungsbedurftig. Mit gut besuchtem
Winden- und F-Schleppstart und einer
Asphaltpiste, auf der in atemberaubender
Frequenz Motormaschinen, vom Heli bis
zum Businessijet starten und landen, hat der
Tower alle Hande voll zu tun. Daher stand
uns ein Koordinator zur Verflgung, der auf
einer  zusatzlichen  Funkfrequenz  die
Schleppmaschinen in die richtige Box
dirigierte. Am Abend gab es an einigen
Tagen Vortrage zur Kunstflug-Theorie, aber
auch zur Flugsicherheit oder verschiedenen
Aspekten beim Trudeln. Eine Anleitung zum
Aufgeben des erforderlichen Flugplans gab
Antares dankenswerterweise noch zwei
Wochen nach dem Lehrgang per
Videokonferenz. Unsere DG-1000 war leider
nach den ersten Tagen, in denen die
Weiterbilder ihre Uberpriifungsfliige
machten, aulBer Gefecht gesetzt. Bei einem
Looping war das Fahrwerk von selbst relativ
unsanft ausgefahren und hatte die Federung
beschadigt. Ersatzteile waren kurzfristig
nicht zu bekommen, sodass die KJ ausfiel.
Das war aber nicht weiter tragisch, weil die
Weiterbilder dann Fox und SZD-59 flogen.
Die fur den Lehrgang abgeschlossene
Versicherung konnte nicht genutzt werden,
da der Schaden unterhalb der
Selbstbeteiligung lag und daher von dem
Idaflieg-Crashfond  Gbernommen  wurde.

KJ landet abends auf Asphalt
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Schleppmaschinen aufgereiht

Die TMG-Schiler verbrachten die ersten
Tage viel in der Platzrunde und tbten mit der
Dimona aus Aachen Starts und Landungen.
Dabei gewdhnten sie sich an die Checklisten
und Prozeduren. Insbesondere wurde sich
mit Motor und Propeller beschaftigt. Am
Boden fanden wir bei der Vorflugkontrolle
jeden Tag neue Ungereimtheiten unter der
Cowling und in der Luft mussten wir uns an
die neuen Hebel und Instrumente
gewohnen. Dank unseres Fluglehrers Eddy
wurde uns dabei auch nach mehreren
Flugstunden nicht langweilig, denn bei einer
Platzrundenhéhe von 4700ft sind 4750ft
genau 50ft zu viel. Nachdem wir zumindest
die Grundlagen der Motorfliegerei
verstanden hatten und uns beim Kurvenflug
auf maximal 30° Schraglage beschrankt
hatten, ging es an das Uberlandfliegen.
Rechtweisender und Missweisender Kurs
kam den meisten bekannt vor, das
erstmalige Ausflllen eines
Flugdurchfiihrungsplans wurde dann jedoch
trotzdem eine langwierige und spannende
Angelegenheit. =~ Wahrend des Fluges
gleichzeitig alle Instrumente im Blick zu
behalten, mit FIS zu funken, den
Flugdurchfiihrungsplan zu beachten, Zeiten
zu stoppen, den Luftraum zu beobachten
und nebenbei das Flugzeug zu fliegen war
anschliel’end die nachste Ubung.
Zusatzlich musste der Fluglehrer neben uns
beobachtet werden, da dieser gerne an
Motorleistung oder Propellerdrehzahl
herumspielt oder sonstige Hebel bedient, um
einen aus dem Konzept zu bringen. Den
letzten Abend des Lehrgangs konnten wir
auf Einladung der Stuttgarter auf ihren
Flugplatz im nahe gelegenen Bartholoma,
mit Sauna und Gegrilltem ausklingen lassen.
Wir freuen uns darauf, in Rheinstetten die
TMG-Berechtigung mit der D-KGTE
abzuschlieRen und den Kunstflug weiter zu
Uben.
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Die Akaflieger

Vorstand und Mitglieder

Ehrenmitglieder

Prof. Dr-Ing. Karl-Otto Felsch, Karlsruhe

Dipl.-Ing. Otto Funk, Speyer

Prof. Dr-Ing. Hartmut Weule, Stuttgart

Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing E.h. Dr. h.c. mult.
Sigmar Wittig, Karlsruhe

Vorstand (Amtsperiode 1.1.2021 bis
26.06.2021)

1. Vorsitzende: Jasmin Sembritzki

2. Vorsitzender: Ferdinand Elsner
Schriftfliihrer: Oliver Oettinger
Kassenwart: Julian Blttner

Vorstand (Amtsperiode ab 26.06.2021)
1. Vorsitzende: Jasmin Sembritzki

2. Vorsitzender: Ferdinand Elsner
Schriftfiihrerin: Miriam Urbansky
Kassenwart: Julian Blttner

Vorstand der Alumni:
Sprecher: Georg Fahland
Schriftfihrer: Claus Lindau

Kassenwart: Christian Schreiber
LSG-Sprecher: Andreas Flik

Aktive

Anabel "KaTA" Prietze
Benedikt "Rambo" Wagner
Christopher "Blondie" Wetzel
Daniel Weber

David "Sonntag" Achtzehnter
Dominic "Péppi" Poppe
Dominik "Tod(d)" Heitlinger
Dorian Glel3

Erik "Megafon" Miiller

Felix "IPEK" Pelzer

Ferdinand "Fridolin" Elsner
Frederik "Meica" Heise
Jadzia "Jadz" Brecher

Jakob "Betriiger" Matschiner
Jasmin Sembritzki

Julian "Info" Bittner

Kai "KiKa" Weber

Kilian "Keks" Bitsch

Lars Ehrlich

Lena Nedel

Lennart Beneke

Lucas "Blimchen" Florin
Lukas "Tarzan" Naber
Marvin "Vogler" Narr

Max "Denim" Heitlinger
Michael "Gipser" Ewig
Miriam "Promilla" Urbansky
Nikolas "Fraser" Braun
Philipp "Biker" Bonfert
Philipp "Waver" Prengel
Raphael "Raphi" Korber
Sebastian "Leer" Steinhduser
Simon "Boschi" Hubschneider
Victor "T(h)or" Turban

Zu Alumni wurden
Dorothee "Doro" Adenacker
Christophe "Grube" Macedo
Matthias "Mutti" Noll
Matthias "Pfalzer" Roser
Oliver "Barbie" Oettinger






Dank unseren Spendern und Forderern

Ohne Spender, Unterstiitzer und Forderer, ob ideell oder materiell, waren unsere
Arbeiten nicht zu realisieren. lhr Vertrauen ist uns Verpflichtung und Ansporn
zugleich, ihre Unterstltzung und unser Engagement bestmoglich fir die Forschung
einzusetzen.

Vor allen anderen sind wir dem Karlsruher Institut fiir Technologie (KIT) zu Dank ver-

AT

Karlsruher Institut fur Technologie

Das KIT stellt uns tber das Institut fir Stromungsmechanik (ISTM) die Infrastruktur
bereit, die es uns ermoglicht, unserer Projektarbeit nachzugehen.

Institut fur Strémungsmechanik

Ein groBer Dank geht an das Institut fiir Thermische Stromungsmaschinen (ITS),
insbesondere an Prof. Dr-Ing. Dr-Ing. E.h. Dr. h.c.mult. Sigmar Wittig fir die umfangreiche
Unterstltzung des Turbinenprojekts.

ITS

I,

Eine weitere unersetzliche Sdule unserer Arbeit stellt die finanzielle Férderung durch
die KSB-Stiftung dar, die unsere Forschungsvorhaben Jahr fiir Jahr mafRgeblich unter-

stutzt.

Die Unterstiitzung, die uns die Traditionsgemeinschaft “Alte Adler”, die Vereinigung
deutscher Luftfahrtpioniere, gewahrte, war uns eine besondere Ehre.

Danke auch an die KIT Freundeskreis und Fordergesellschaft e.V. fiir die regelmaRige
Unterstlitzung.

Doch unverzichtbar sind auch die zahlreichen Zuwendungen von Privatpersonen und
Firmen, die uns mit Sach- und Geldspenden grol3ziigig férdern. All sie sind Garanten
fir die erfolgreiche Fortflihrung der Forschungstatigkeit der Akademischen Fliegergruppe
Karlsruhe.
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Privatspender:
Alexander Schmidts
Christian Bentz
Dietmar Pauls
Fabian Bartschke
Georg Fahland
Gilbert Kiihl
Hartmut Weule
Holm Friedrich
Jannes Neumann
Kathrin Deck
Klaus Munzinger
Malte Brunner
Ralf Frey

Ralf Miller
Robert Zurrin
Stefan Herrmann
Wolfgang Veith
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